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Einfiihrung (1/2) ° o .
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Das Staatliche Bauamt Landshut hat einen Prifauftrag erteilt, mit dem die
verkehrlichen Wirkungen einer Ortsumgehung fiir den Abensberger
Stadtteil Offenstetten im Zuge der St 2144 untersucht werden sollen.

Die St 2144 fihrt als die maldgebliche HauptverkehrsstralRe durch den
Ortsteil Offenstetten. Im Westen ist sie mit der B 16 und im Osten mit der
A 93 verknupft. Da die St 2144 heute schon sehr hoch belastet ist und in
Zukunft weitere Verkehre zu erwarten sind, soll mit diesem Prifauftrag
beurteilt werden, wie der Ortsteil Offenstetten von den negativen
Auswirkungen des Durchgangsverkehrs entlastet werden kann.

Als mogliche Ortsumfahrungen sind Fihrungen nérdlich und sidlich von
Offenstetten sowie eine Untertunnelung der bestehenden Ortsdurchfahrt VU Ortsumfahrungen
der St 2144 vorgesehen. Offenstetten

Staatliches Bauamt Landshut

Diese Umfahrungsvarianten werden im Rahmen der vorliegenden Februar 2025
Verkehrsuntersuchung untersucht und beurteilt. 4



Einfiihrung (2/2)

Dabei werden auf Basis eines makroskopischen Verkehrsmodells die
Auswirkungen der Umfahrungsvarianten (Planfalle) im Tagesverkehr
[Kfz-Fahrten/24h und SV-Fahrten/24h] berechnet.

Im Vordergrund steht dabei die Frage, welche Verkehrsbelastungen auf den
jeweiligen Umfahrungen zu erwarten sind und inwieweit eine Entlastung
der St 2144, insbesondere innerhalb des Ortsteils Offenstetten, durch die
Verlagerung des Durchgangsverkehrs zu erwarten ist.

Umweltauswirkungen, die sich auf mogliche Beeintrachtigungen der

Schutzgiter Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Tiere,

Pflanzen und die biologische Vielfalt, Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima

und Landschaft, Kultur- und sonstige Sachguter sowie auf Wechselwirkun- VU Ortsumfahrungen
gen zwischen diesen Schutzgitern beziehen, sind nicht Gegenstand der Offenstetten
Untersuchung. Sie missten ebenso wie weitere Kriterien (Kosten, Unter- Siostenes Basamtiandint

Februar 2025
halt, Kosten-Nutzen-Faktoren) ggfs. gesondert betrachtet werden.
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Abbildung Bestandssituation

Als Grundlage fur die Analyse dient das Verkehrsmodell aus der
Verkehrsuntersuchung zur Logistikentwicklung im Raum Rohr i.NB [1], das
auf Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2023.

Die bestehende Umlegung wurde unter Berlcksichtigung der zusatzlich
durchgefihrten 24-Stunden-Verkehrszahlungen (vgl. Folie 9) am
Knotenpunkt K3 ,,5t2144 / Am Sommerkeller” (Abensberg) und an den
beiden Querschnitten Q1 ,Dorfstralde (Rohr in Niederbayern)“ und Q2
,Abensberger Strake (Rohr in Niederbayern)“ nachkalibriert.

Die Erhebung der Verkehrszahlung fand am Dienstag, den 25. April 2024,
an einem Werktag aulSerhalb von Ferienzeiten oder Feiertagen statt.

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind im Anhang 1 hinterlegt.

Februar 2025
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Abbildung Bestandssituation

Zur Auswertung der Nachkalibrierung wird sowohl eine Korrelationsanalyse als
auch eine Auswertung der GEH-Werte nach Handbuch fiir Bemessung von
StraRenverkehrsanlagen 2015 (HBS 2015) [2] angewandt.

Die nachkalibrierte Analyse ergibt eine sehr gute Korrelation (z.B. Umlegungsanaly-
se flr Kfz-Tagesverkehr mit einem mittleren relativen Fehler von 3%) zwischen den
Zahlwerten und den Umlegungswerten.

Gemal HBS [2] ist die Qualitat der Umlegung ausreichend, wenn fir alle Zahlstellen
der GEH < 5 ist (bzw. flr 85% aller Zahlstellen im gesamten Untersuchungsgebiet)
und fiir die Summe der Zahlwerte der GEH < 4 ist. Als Ergebnis kann festgehalten
werden, dass alle GEH-Werte fiir den Kfz-Verkehr kleiner als 5 und tber die ge-

nannte Summe kleiner als 4 sind. Somit liegt eine ausreichende Kalibrierung vor. \; orumfahrungen

Offenstetten
Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Tagesverkehr sind auf den nachs-  staatiiches Bauamt Landshut

ten Folien in Kfz-Fahrten/24h und in SV-Fahrten/24h dargestellt und reprasen- Februar 2025
tieren die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke an allen Werktagen (DTV,,). 9



rastrage

(ationstl:

'@,
Tujenen

[Kfz-Fahrten/24h]
Werte querschnittsbezogen angegeben
und auf 100 Kfz gerundet

Hintergrund: TopPlusOpen (BKG)

<
&
<
3

Geilkiuphe
a27

. Sallingb |I-

Verkehrsmengen
Analysefall
[Kfz-Fahrten/24h]

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025

10



e 4 /'? & gé , " 5 71” Hintergrund: TopP/usOpeﬁ (élfG) PY
0y 2 -

% ’*‘“ v - [ ]
" ' : : ® 0 ‘

9 0

o
S
CL é? Verkehrsmengen
&
| &4 | Analysefall

rastrage

st

Aol /| [SV-Fahrten/24h]

-

L
3,

2 g enien =

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

[SV-Fahrten/24h] l’-n»—!:k‘hﬁ Februar 2025
Werte querschnittsbezogen angegeben NG ToNASE _ b 4 )
und auf 100 SV gerundet K o N T~ __ [ Sallingberg 11
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Abbildung Prognosesituation 2035

Aufbauend auf dem kalibrierten Analysefall wird der Prognose-Nullfall erstellt.
Bertcksichtigt werden zuerst die im Prognosemodell des Bayerischen
Landesverkehrsmodells (LVM) enthaltenen Entwicklungen bis zum

Prognosejahr 2035.

Darliber hinaus wurden folgende spezifische Entwicklungen, die fiir den
gesamten Untersuchungsraum relevant sind, aus der Verkehrsuntersuchung
zur Logistikentwicklung im Raum Rohr i.NB [1] mit herangezogen:

Entwicklung

Flachenangaben

Neuverkehre in Kfz-

Grundstlcksflache

Fahrten/Tag gem.
Verfahren Dr.
Bosserhoff
Logistikentwicklung Saal a.d. Donau 20 ha 4.500
"Auf dem Gries” Grundstlcksflache ’
Logistikentwicklungen Siegenburg 3+5=8 ha 1.800

Verbrauchermarkt Offenstetten FronaustralRe

1.200 gm VKF

2.215 davon 775
Mitnahmeverkehr

Gebiet Gaden-Sid*)

1.315

*) gemaR dem schalltechnischen Belangen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zum Bebauungsplan "Gaden -Siid" der Stadt Abensberg
Bekon (Stand 27.01.2023):,...Es ergeben sich insgesamt 1.190 Fahrbewegungen (davon 16 LKW) zur Tagzeit und 118,4 Fahrbewegungen zur

Nachtzeit...”

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Abbildung Prognosesituation 2035

Schlief8lich wurden im Rahmen der Verkehrsuntersuchung die Verkehre aus
der Logistikentwicklung im Raum Rohr i.NB (Amazon + Panattoni Park)
bertcksichtigt, sie sich aus dem Projekt [1] ergeben.

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Tagesverkehr in Kfz-
Fahrten/24h und in SV-Verkehr/24h im Prognose-Nullfall sind auf den
Folien 15 und 16 dargestellt.

Die Differenzdarstellungen zwischen der Analyse- und der
Prognosesituation ist auf den Folien 17 und 18 zu sehen.

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Abbildung Prognose-Planfille 2035 oo eva

°
Aufbauend auf dem Prognose-Nullfall werden verschiedene

Planfalle mit den jeweiligen UmgehungsstralRen untersucht.

Die Abbildung der Planungsvarianten im Verkehrsmodell wird auf
Basis der vom AG Ubergebenen und abgestimmten Lageskizzen
uber die Ausgestaltung der Anschlussstellen und
Geschwindigkeiten (Variante mit Tunnel) erstellt.

Insgesamt werden 7 Prognose-Planfalle und eine Untervariante
eines Planfalls der Umfahrung untersucht. Davon ist ein Planfall
mit Tunnel.

VU Ortsumfahrungen

Eine Ubersicht mit der Bezeichnung der zu betrachtenden Planfille Offenstetten
ist auf der nachsten Folie dargestellt. ieatiches Sauamtlandshut

Februar 2025
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Ubersmhtsplan zu betrachtender PIanfaIIe

‘ Grundlage AG
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Prognose-Planfall 1: Variante Nord 1

Prognose-Planfall 2: Variante Nord 2

Prognose-Planfall 3: Variante Nord 3

Prognose-Planfall 4: Variante Sid 1

Prognose-Planfall 4.1: Alternative Variante Sid 1

Prognose-Planfall 5: Variante Sid 2

| | Prognose-Planfall 6: Variante Std 3

Prognose-Planfall 7: Variante mit Tunnel

Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Prognose-Planfall 1
Variante Nord 1

Verkehrsfiihrung
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Prognose-Planfall 1 o o cevas
Variante Nord 1 oo T
[

Die Umfahrungsvariante entlastet den Ortsteil Offenstetten um ca.
9.500 bis 10.300 Kfz-Fahrten/24h (davon ca. 1.200 SV-
Fahrten/24h).

Fir diese Variante der Ortsumfahrung werden ca. 11.400 Kfz-
Fahrten/24h prognostiziert, davon ca. 2.700 Fahrten des SV/24h.

Die Umgehungsstralie stellt eine attraktive Alternative fir heutige
Durchgangsverkehre durch den Ortsteil Offenstetten entlang der
St 2144 dar. Es werden zusatzlich ca. 1.100 Kfz-Fahrten/Tag
angezogen, die bisher eine andere Route genutzt haben.

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut
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Prognose-Planfall 2 o o covas
Variante Nord 2 o0 T

Durch die Umfahrungsvariante wird der Ortsteil Offenstetten um
ca. 900 bis 1.200 Kfz-Fahrten/24h entlastet. Davon sind ca. 100 SV-
Fahrten/24h.

Auf der neuen Ortsumfahrung sind ca. 700 Kfz-Fahrten zu
erwarten, davon 100 SV-Fahrten/24h.

Fir den Verkehr zwischen Arnhofen und der Autobahnanschluss-

stelle Abensberg stellt die neue Umgehungsstralle eine Alternative

dar. Sie bringt jedoch keine wesentliche Entlastung/Reduzierung

des Durchgangsverkehrs durch den Ortsteil Offenstetten entlang

der St 2144. VU Ortsumfahrungen

Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Der Vergleich der Planfalle zeigt, dass in diesem Planfall die gering-
ste Entlastung fur die Ortsdurchfahrt Offenstetten erreicht wird.

Februar 2025
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Variante Nord 3 o0 T

Diese Umfahrungsvariante entlastet den Ortsteil Offenstetten um
ca. 2.300 bis 2.600 Kfz-Fahrten/24h (davon ca. 300 SV-
Fahrten/24h).

Fiur diese Variante der Ortsumfahrung werden zwischen ca. 3.200 -
3.500 Kfz-Fahrten/24h prognostiziert, davon zwischen ca. 300 -
400 SV-Fahrten/24.

Die geringe Entlastung zeigt, dass diese Variante fur den Verkehr

des Logistikparks Stocka (Amazon und Panattoni Park) eine

alternative Umfahrung darstellt, nicht jedoch flir den heutigen

Durchgangsverkehr durch den Ortsteil Offenstetten entlang der VU Ortsumfahrungen

Offenstetten
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Variante Sud 1 o o T
e

Der Ortsteil Offenstetten wird im Prognose-Planfall 4 um ca. 9.800
bis 10.500 Kfz-Fahrten/24h (davon ca. 1.200 SV-Fahrten/24h)
entlastet.

Auf der neuen Umfahrungsstralde sind ca. 8.600 bis 9.100 Kfz-
Fahrten zu erwarten. Davon sind ca. 1.100 SV-Fahrten/24h.

Die zusatzliche Anbindung der neuen UmfahrungsstralSe mit der
Stralle ,,Hofmark” stellt eine neue attraktive Alternative fiur
Fahrten zwischen Rohr in. N.B., Sallingberg und der St 2144 dar,
die bisher Gber Offenstetten gefahren sind.
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Offenstetten
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Prognose-Planfall 4.1 oo cevas
alternative Variante Std 1 oo T
[ )

Diese alternative Variante Sid ist in ihren Auswirkungen der
vorgenannten Variante (Prognose-Planfall 4: Variante Siid 1)
sehr ahnlich.

Der Ortsteil Offenstetten erfahrt eine Entlastung von ca. 9.900 bis
10.400 Kfz-Fahrten/24h (davon ca. 1.200 SV-Fahrten/24h).

Auf der neuen UmfahrungsstralSe sind ca. 8.600 bis 9.200 Kfz-
Fahrten zu erwarten (davon ca.1.100 SV-Fahrten/24h).

Durch die zusatzliche Kreisverkehrseinmiindung ,Am
Sommerkeller” entlastet die OrtsumfahrungsstralSe den ostlichen S
Ortsteil Offenstetten zusatzlich um ca. 400 Kfz-Fahrten/24h. Offenstetten

Staatliches Bauamt Landshut
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Prognose-Planfall 5 o o covas
Variante Sud 2 oo

Der Ortsteil Offenstetten wird im Prognose-Planfall 5 um ca. 7.600
bis 8.500 Kfz-Fahrten/24h (davon ca. 900 bzw. 1.000 SV-
Fahrten/24h) entlastet.

Fir diese Variante der Ortsteil Offenstetten werden ca. 7.800 bzw.
8.400 Kfz-Fahrten/24h prognostiziert. Davon sind ca. 900 bzw.
1.000 SV-Fahrten/24h.

Obwohl diese Ortsumfahrungsvariante eine grofRere Entlastung in

Offenstetten mit sich bringt, weist diese Variante die Besonderheit

gegenlber der bisherigen Varianten auf, dass sie fur die Verkehre

des Logistikparks Stocka (Amazon und Panattoni Park) keine VU Ortsumfahrungen
attraktive Umfahrungsvariante aufgrund der umwegigen Fiihrung e e Lando
darstellt und daher nicht genutzt wird. Februar 2025
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Variante Siud 3 o o T
[ )

Die Auswirkungen dieser Variante Sud sind sehr ahnlich zu denen
der vorgenannte Variante (Prognose-Planfall 5: Variante Sid 2).

Der Ortsteil Offenstetten erfahrt eine Entlastung von ca. 6.200 bis
6.700 Kfz-Fahrten/24h (davon ca. 1.000 SV-Fahrten/24h).

Fiur diese Variante der Ortsumfahrung werden ca. 8.500 Kfz-
Fahrten/24h, davon 2.600 SV-Fahrten/24h prognostiziert.

Auch bei dieser Variante ist die Ortsumfahrung fir den heutigen
Durchgangsverkehr attraktiv, nicht jedoch fur den Verkehr des
Logistikparks Stocka (Amazon und Panattoni Park).

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut
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Verkehrsmodellbetrachtung
Prognose-Planfall 7
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zu Nullfall

[SV-Fahrten/24h]

Verkehrsmengen
in direkter
Umgebung

der betrachteten
Mafinahme

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut
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[ ]
Prognose-Planfall 7 oo gevas
Variante mit Tunnel oo "
[ )

Diese Variante mit Tunnel entlastet die St 2144 im Ortsteil
Offenstetten um bis zu ca. 12.300 Kfz-Fahrten/24h. Davon sind ca.
1.200 - 1.300 SV-Fahrten/24h.

Fir diese Variante wird ein Verkehrsaufkommen auf der Tunnelstrecke
von ca. 13.700 Kfz-Fahrten/24h prognostiziert (davon ca. 2.800
Fahrten des SV/24h).

Vergleichbar zu Prognose-Planfall 1 (Variante Nord 1) stellt diese

UmfahrungsstralRe mit Tunnel eine noch attraktivere Variante fir die

heutigen Verkehre durch den Ortsteil Offenstetten entlang der St 2144

dar. Durch den Tunnel werden ca. 1.500 - 1.600 Kfz-Fahrten/Tag VU Ortsumfahrungen

Offenstetten

zusatzlich angezogen, die bisher eine andere Route genutzt haben. stastliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Leistungsfahigkeitsberechnungen
Methodik und Bewertung

Knotenpunkte K1 (St 2144 / FronaustralRe / Steinbruchstralle /
Oxlau) und K2 (St 2144 / An der Linde / Hofmark)



Methodik

Allgemeines Vorgehen zur Erstellung und Bewertung

Die Verkehrsqualitat wurde nach dem Verfahren gem. Handbuch fir die
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2015) [2] der FGSV beurteilt.
In dem Verfahren wird die Verkehrsqualitat, bzw. die Leistungsfahigkeit
eines Knotenpunkts anhand der mittleren Wartezeit bzw. dem
Auslastungsgrad einer Qualitatsstufe von A bis F zugeordnet.

In der Regel wird die Verkehrsqualitat bis zur QSV D in jedem Fall als aus-
reichend eingestuft. In hoch ausgelasteten StraRenzigen ist auch die QSV
E, die auf verlangerte Wartezeiten hinweist, eine haufig vorkommende
Qualitatsstufe. Sie kann jedoch an Vorfahrtknoten durch eine riskantere
Fahrweise bereits die Sicherheit beeintrachtigen. Knotenpunkte mit der
QSV F weisen eine Kapazitatsiberschreitung (Angebot < Nachfrage) und

damit keine Leistungsfahigkeit auf. VU Ortsumfahrungen
Offenstetten

Staatliches Bauamt Landshut

Die Schwellenwerte fir die Qualitatsstufen an signalisierten und nicht sig-
nalisierten Knotenpunkten kénnen der Tabelle auf der folgenden Seite
entnommen werden.

Februar 2025
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Methodik

Schwellenwerte fir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs [2]

Zulassige mittlere

e signalisierten
Wartezeit fir &

unsignalisierten

Kfz-Verkehr an... Knotenpunkten Knotenpunkten
<20s <10s
QSVB <355 <205
Qsv C <50s <305
QSv D <70s <455
QSV E >70s >45 s
q>C q>C

QSV... Qualitat im Verkehrsablauf
g... Verkehrsstarke
C... Kapazitat

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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i o
Methodik ol
Nachweis der Leistungsfahigkeit 0 "M

L

Die Berechnung der Verkehrsqualitat wird fiir die beiden Knotenpunkte in
Offenstetten, fur K1 ,,St 2144 (West) - Hofmark - St 2144 (Ost) - An der Linde”
(gem. VZ 2023 Knotenpunkt K17, s. Folie 8) und K2 ,,St 2144 (West) -
Fronaustralle - St 2144 (Ost) - Steinbruchstralle” (gem. VZ 2023 Knotenpunkt
K15, s. Folie 8) liberpruift.

Die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat werden sowohl fiir die
bisherigen Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag (Zeitfenster
ermittelt aus Verkehrszahlung) als auch fir die beiden Stunden des
Schichtwechsels untersucht.

Die beiden betrachteten Knotenpunkte werden im Analysefall, Prognose-
Nullfall 2035 und Prognose-Planfall 1 als nicht signalisierte Knotenpunkte und VU Ortsumfahrungen
im Prognose-Nullfall 2035 zusatzlich als signalisierte Knotenpunkte bewertet. Offenstetten

Staatliches Bauamt Landshut

Die einzelnen Ergebnisse sind in den folgenden Folien zusammengefasst. Februar 2025
85



Bewertung Analysefall

Knotenpunkte K1 und K2 (nicht signalisiert)

Vormittags in der , klassischen” Spitzenstunde wird die Verkehrsqualitat an

den beiden Knotenpunkten mit QSV C bzw. QSV D als ausreichend

bewertet. Am Nachmittag weisen die Knotenpunkte mit QSV E eine nicht

ausreichende Verkehrsqualitat auf.

In den beiden Ubrigen Spitzenstunden sind die beiden Knotenpunkte mit

QSV B bzw. QSV C leistungsfahig mit ausreichender Verkehrsqualitat.

Spitzenstunde

Spitzenstunde

. Vormittag Nachmittag
Knotenpunkt Bezeichnung gem. VZ gem. VZ
(7:00 - 8:00 Uhr) (16:30 - 17:30 Uhr)
St 2144 (West) - Hofmark - St 2144
K2 (Ost) - An der Linde QsvD QSV E QsvcC QsvcC
St 2144 (West) - FronaustralRe - St
ki 2144 (Ost) - SteinbruchstralRe Qsvc QSVE Qsv e Qsvc

o
o
® @ gevas
humberg & partner

VU Ortsumfal
Offenstetten
Staatliches Baual

Februar 2025
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Bewertung Prognose-Nullfall 2035

Knotenpunkte K1 und K2 (nicht signalisiert)

Beide Knotenpunkte werden in den vier malRgebenden Spitzenstunden
mit QSV E bzw. QSV F bewertet (nicht ausreichende Verkehrsqualitat).

Auf der folgenden Folie wird deshalb zusatzlich die Verkehrsqualitat fir den
Fall bestimmt, dass an den beiden Knotenpunkten eine Signalisierung

eingerichtet wird.

Spitzenstunde

Spitzenstunde

. Vormittag Nachmittag
Bez
Knotenpunkt Bezeichnung gem. VZ gem. VZ
(7:00 - 8:00 Uhr) (16:30 - 17:30 Uhr)
St 2144 (West) - Hofmark - St 2144
K2 (Ost) - An der Linde QSVE QSVE
K1 St 2144 (West) - Fronaustralle - St QsV E

2144 (Ost) - Steinbruchstrale

o
o
® @ gevas
humberg & partner

VU Ortsumfal
Offenstetten
Staatliches Baual
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Bewertung Prognose-Nullfall 2035
Knotenpunkte K1 und K2 signalisiert

Am Knotenpunkt K2 wird eine Vollsignalisierung unterstellt; am

Knotenpunkt K1 eine Teilsignalisierung, da aufgrund der Knotengeometrie
eine Vollsignalisierung nicht moglich ist.

In den maldgeblichen Spitzenstunden wird jeweils mindestens eine QSV D,

d. h. eine ausreichende Verkehrsqualitat erreicht.

Spitzenstunde

Spitzenstunde

. Vormittag Nachmittag
Knotenpunkt Bezeichnung gem. VZ gem. VZ
(7:00 - 8:00 Uhr) (16:30 - 17:30 Uhr)
St 2144 (West) - Hofmark - St 2144
k2 (Ost) - An der Linde Qsve Qsve Qsve QsvB
St 2144 (West) - Fronaustrale - St
ki 2144 (Ost) - SteinbruchstralRe QsvD QsvD Qsvc Qsvc

o
o
® @ gevas
humberg & partner

VU Ortsumfal
Offenstetten
Staatliches Bauai

Februar 2025
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Bewertung Prognose-Planfall 1 2035 oo aevas

Knotenpunkte K1 und K2 (nicht signalisiert) o0
[

Da sich im Prognose-Planfall 1 gegentiber dem Prognose-Nullfall (ohne
UmgehungsstralRe) im innerortlichen Bereich im Ortsteil Offenstetten eine
erhebliche Entlastung auf der St 2144 ergibt (von ca. -870 bis -1.260 Kfz-
Fahrten in der Spitzenstunde), werden die beiden Knotenpunkte im
Prognose-Planfall 1 im heutigen Ausbauzustand (nicht signalisiert)
Uberpruft.

Beide Knotenpunkte erreichen in den vier malRgebenden Spitzenstunden
eine sehr gute bzw. gute Verkehrsqualitat (QSV A bzw. QSV B) und sind
somit leistungsfahig.

Spitzenstunde
Nachmittag
gem. VZ
(16:30 - 17:30 Uhr)

Spitzenstunde
Vormittag
gem. VZ
(7:00 - 8:00 Uhr)

Knotenpunkt Bezeichnung
VU Ortsumfal
Offenstetten

K2

St 2144 (West) - Hofmark - St 2144
(Ost) - An der Linde

Staatliches Baua

Februar 2025

K1

St 2144 (West) - FronaustralRe - St
2144 (Ost) - Steinbruchstrale
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Verkehrsmengen gem. der Richtlinie fiir den
Larmschutz an Straf3en (RLS-19)
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Verkehrsmengen gem. RLS-19

Ubersicht Giber die Ausgewiesenen Querschnitte

Hintergrund: TopPlusOpen (BKG) Prognose-Planfall 1: Variante Nord 1
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VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut
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Verkehrsmengen gem. RLS-19
Prognose-Nullfall 2035

Prognose-Nulifall 2035

Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Qor | Quwos | Quaws | erer | Qe | Queanas | teaee

KP | Nr. |StraRe Kfz/24h Pkw/16h Lkw1/16h Lkw2/16h Pkw/8h Lkw1/8h Lkw2/8h

1 (St 2144 (West) 16.560 13.800 550 820 1.150 50 190

2 |FrénaustraRe 3.400 3.160 80 50 110 0 0
“ 3 |St 2144 (Ost) 15.230 12.630 520 770 1.090 50 170

4 |Steinbruchstrae 1.170 1.040 40 40 50 0 0

5 |St 2144 (West) 14.620 12.020 490 790 1.090 40 190

6 |Hofmark 3.960 3.690 100 20 140 10 0
N 7 |St 2144 (Ost) 12.300 9.890 360 780 1.040 40 190

8 |An der Linde 1.790 1.620 60 10 90 10 0
Ql | 9 |Ortsumfahrung 0 0 0 0 0 0 0

VU Ortsumfahrungen

Offenstetten

Staatliches Bauamt Landshut
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Verkehrsmengen gem. RLS-19

Prognose-Planfall 1
Prognose-Planfall 1 2035
Querschnitt 0-24 Uhr Tagverkehr 6-22 Uhr Nachtverkehr 22-6 Uhr
Ggesame Aot Ui | ot | Qoo | Qe | (e

KP | Nr. |StraRe Kfz/24h Pkw/16h Lkw1/16h Lkw2/16h Pkw/8h Lkw1/8h Lkw2/8h

1 [St 2144 (West) 6.680 6.060 140 140 320 10 10

2 |Frénaustralle 3.100 2.890 80 40 90 0 0
“ 3 |St 2144 (Ost) 5.760 5.270 90 120 260 10 10

4 |Steinbruchstrafe 1.170 1.040 50 30 50 0 0

5 |St 2144 (West) 5.150 4.770 110 50 200 10 10

6 |Hofmark 4.410 4.150 90 20 150 0 0
© 7 |St 2144 (Ost) 1.990 1.750 70 40 120 0 10

8 |An der Linde 1.700 1.530 60 20 90 0 0
Q1 | 9 |Ortsumfahrung 11.440 7.900 960 1.400 720 100 360

VU Ortsumfahrungen

Offenstetten

Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Zusammenfassung und Fazit
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Zusammenfassung und Fazit .o °
verkehrliche Beurteilung der nérdlichen Umfahrungen 0@ T

®
Die hochsten Wirkungen fiir den innerortlichen Bereich im Ortsteil Offen-

stetten (mit ca. -10.300 Kfz-Fahrten/Tag Entlastung auf der St 2144 und ca.
+11.400 Kfz-Fahrten/Tag Belastung auf der UmgehungsstraRe) werden durch die
Variante Nord 1 (Prognose-Planfall 1) erreicht. Darlber hinaus stellt diese Um-
fahrungsvariante eine attraktive Alternative fir heute nicht durch die Orts-
durchfahrt von Offenstetten Uber die St 2144 verlaufende Verkehre dar

(ca. +1.100 Kfz-Fahrten/Tag).

Eine sog. ,halbe” Nordumfahrung (Prognose-Planfall 2, Variante Nord 2) zeigt
mit ca. -700 Kfz-Fahrten/Tag Entlastung fir die Ortsdurchfahrt Offenstetten die
geringsten Auswirkungen und bringt keine wesentliche Entlastung/Reduzierung
des Durchgangsverkehrs durch den Ortsteil Offenstetten entlang der St 2144.

VU Ortsumfahrungen
Die dritte Nordumfahrung (Prognose-Planfall 1, Variante Nord 3) stellt fir den Offenstetten

Verkehr des Logistikparks Stocka (Amazon und Panattoni Park) eine alternative Sioatlches Bauamttondshut
Umfahrung dar, nicht jedoch fiir den heutigen Durchgangsverkehr durch den
Ortsteil Offenstetten entlang der St 2144. %

Februar 2025



Zusammenfassung und Fazit oo e
verkehrliche Beurteilung der stidlichen Umfahrungen und Tunnel oo

Sowohl die Variante Siid 1 (Prognose-Planfall 4) als auch die Variante Sid 2
(Prognose-Planfall 4.1) zeigen vergleichbare Wirkungen und entlasten den
Ortsteil Offenstetten um bis zu ca. -10.500 Kfz-Fahrten/Tag.

Die beiden anderen Sidumfahrungen: Variante Stid 2 (Prognose-Planfall 5) und
Variante Sud 3 (Prognose-Planfall 6) zeigen eine groRere Entlastung in
Offenstetten, stellen aber fiir die Verkehre des Logistikparks Stocka (Amazon
und Panattoni Park) aufgrund der umwegigen Fihrung keine attraktive
Umfahrungsvariante dar und werden daher nicht genutzt.

Die Variante mit Tunnel (Prognose-Planfall 7) zeigt vergleichbare Wirkungen wie

die Variante Nord 1 (Prognose-Planfall 1) und fiihrt durch den Tunnel zu bis zu

ca. 1.600 zusatzlichen Kfz-Fahrten/Tag, die bisher auf einer anderen Route VU Ortsumfahrungen
gefahren sind. Offenstetten

Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Zusammenfassung und Fazit .o °
weitere verkehrliche Beurteilung der Umfahrungen oo T

®
Sowohl im Prognose-Planfall 1 (Variante Nord 1) als auch im Prognose-

Planfall 7 (Variante mit Tunnel) werden im Bereich des Autobahn-
anschlusses A92 (Abensberg 49) zusatzliche Verkehre angezogen. Bei den
anderen Varianten werden die Verkehre in diesem Bereich reduziert oder
bleiben in gleicher GroBenordnung.

Sollte man einer Umfahrungsstralse naher treten wollen, so miissten neben
den Detailfragestellungen zur verkehrlichen Ausgestaltung, die Kosten,
Immissionen und Flachenverbrauch sowie alle Betroffenheiten und
Umweltauswirkungen betrachtet werden. Die vorliegende Ausarbeitung
behandelt nur die verkehrlichen Wirkungen im Tagesverkehr.

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Quellenverzeichnis

[1] Verkehrsuntersuchung Logistikentwicklung im Raum Rohr i.NB,
gevas humberg & partner,
Stand: Februar 2024

[2] Forschungsgesellschaft flr Straflen- und Verkehrswesen (FGSV)
Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015).
Kéln, 2015

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Verkehrszahlung 2024



Anhang 1, Verkehrszahlung 2024
Knotenpunkt K3: St2144 / Am Sommerkeller (Abensberg)

St2144 (West)

10168 (952)

4949 (438) =

Zufahrt Wald
| 2(1) |
SsgSs o)
SO a o <— 4884 (437)
L v 111(4)
5 000

| 4995 (441)|

5219 (514)|

5163 (510) —»
56 (4) —

SSo9om
o n o 0
Vo] <

i

| 381

(13) |

Am Sommerkeller

| 5312 (513)]

10307 (954)
St2144 (Ost)

Gesamtbelastung von 0-24 Uhr

Erhebung am Donnerstag den 25.04.2024
Gesamt 10429 (960)
Angaben in Kfz/24h (SV/24h)

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Anhang 1, Verkehrszahlung 2024

Querschnitt Q1: Dorfstrafle (Rohr in Niederbayern)

DorfstralRe (West)

Q1

384 (25)

—

740 (47)

<+ 356(22)

DorfstralRe (Ost)

Gesamtbelastung von 0-24 Uhr

Erhebung am Donnerstag den 25.04.2024
Gesamt 740 (47)
Angaben in Kfz/24h (SV/24h)

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut
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Anhang 1, Verkehrszahlung 2024

Querschnitt Q2: Abensberger StraBe (Rohr in Niederbayern)

Abensberger Stralle (West)

Q2

149 (9)

—

282 (18)

<4

133(9)

Abensberger Stralle (Ost)

Gesamtbelastung von 0-24 Uhr

Erhebung am Donnerstag den 25.04.2024
Gesamt 282 (18)
Angaben in Kfz/24h (SV/24h)

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut
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Anhang 2
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der UmfahrungsstraRen
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Vergleich der Belastungen der Trassenvarianten der Umfahrungsstraflen

Prognose-Planfall

Belastung der UmfahrungsstraRe
bzw. Tunnel in Kfz-Fahrten/24h
(SV-Fahrten/24h)

Entlastung Ortsteil Offenstetten
in Kfz-Fahrten/24h
(SV-Fahrten/24h)

Planfall 1: Variante Nord 1

+11.400 (+2.700)

-9.500 bis -10.300 (-1.200)

Planfall 2: Variante Nord 2

+700 (+100)

-900 bis -1.200 (-100)

Planfall 3: Variante Nord 3

+3.200 bis +3.500 (+300 bis +400)

-2.300 bis -2.600 (-300 bis -400)

Planfall 4: Variante Sud 1

+8.600 bis +9.100 (+1.100)

-9.800 bis -10.500 (-1.200)

Planfall 4.1: alternative Variante Std 1

+8.600 bis +9.200 (+1.100 bis +1.200)

-9.900 bis -10.400 (-1.200)

Planfall 5: Variante Std 2

+7.800 bis +8.400 (+900 bis +1.000)

-7.600 bis -8.500 (-900 bis -1.000)

Planfall 6: Variante Sid 3

+8.500 (+2.600)

-6.200 bis -6.700 (-1.000)

Planfall 7: Variante mit Tunnel

+13.700 (+2.800)

-12.000 bis -12.300 (-1.200 bis -1.300)
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1

(Analysefall 2023/2024)

Spitzenstunde Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

T
2w

) —

Projekt | Stadt: VU Logistikentwicklungen Rohr LNE
ac 3D

Knotenpunkt: St 2

Daturn. ANA 2024 Anayse

fr— L grry

Uhrzeit: Sph Frih
Verkehrsregelung:  Zufahit B: V

Zufahit D. V

Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit iy = 45 5

Knotenverkehrsstirke: 1278 Fz/h Cualitatssife. QSV D

a4 Stenbruchstr /Fronaustr

)
2o

Projekt | Stadt: VU L:

kentwicklungen Rohr . NE

ac i
Knotenpunke: St 2144 Stembruchstr /Fronaustr

2u A H
san :
et & e
=<

2wt n

Knotenverkehrsstirke: 1651 Fz/h

Daturn. ANA 2024 Anays
Uhrzeit: Sph Spat

Verkehrsregelung:  Zufahit B v

Zufahit D. v

Zielvorgaben: Mitlers Wartezeit iy = 45 5

Qualitatsside. ASV D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liege var, ohne genaue Differenzierung des Schweverkehrs

Aufschlis selung nach Fahrzeugarten:

liegtvar, ohne genaue Differenzerung ces Schwerverkehrs

Kapa

aten der Einzelstrome

Spitzenstunde Nachmittag

Kapazitaten der Einzelstrome
Taupaioms | Grandeap | Abmnderings| Vapadtit | Ausaslings | wautamr | siarent
Zutahr W s ko 1, [ gadn | Zutand | zustand
(Rang) (Fah] wE) 1 P bzw. 0
T o= = z 576
A ( - -
i
i =
B [ 0872
Q =
; e
¢ [
9] 0 -
W [N =
D [11p 127 0950
2) 626
Tawmige | Famaun | Kassmi | Kapaut | Auastings | rapsmars | mere
Zufatt | Strom i e [ ¢ grad x reserve R, | Warezsit w
[Fzh] 13 1Phow EN| [Fzh] I8l
1 1 1.000 625 624 58
A [ 0 1670 [E) 272 [
3 73 1009 1603 e A
7 1018 pIT) [ET) 5
E 1 1.000 230 29 157
2 1127 633 533 1
15 1044 738 €81 2
c [ 1005 00 1059 00
0 7 1000 1563 606 23
m i3 100 F) FIT) 65
o 1" 5 1000 219 214 168
12 31 1,000 557 526 68
A 243 484 1061 1767 1181 30
B | s 7 1018 219 138 %0
c 849 623 1046 1798 1080 33
5 [ ot 8 1000 28 210 172
erreichbare Qualitits
Stal A i o
g g
Fowouge | Faworn | Kesazat
2t | Swom ani o s Ne Stauiings
[Fzh Ll [Fzh) %) IF2] Im]
% 1 1 1,000 625 % 020 6
243 431 1061 1665
5 45 1,018 215 £ 13
] 1.127 615 All 7
= [z 7.0 707 7 7
55 e vou8 1750 77 i3
o 10411 18 1,000 228 26 [
5 3t 1,000 557 010 ©

Grandi Tapaniat | Ausastings | smuee | seer
et | Swom w a [ e Zugand | Zustand
(Rang] [Fah] o bo pobzw. p;
2 657 066 0934 0830
A (1) = —275 1,000
(1) 0 [_oms 0
) 1462 [ o= -
B (3] 1444 047 0953 0852
2 71 056 0944
I 7 [_tom | s | omn |
¢ [Teum 373 o0
91 9 [ ooz 1.000
0 ) 1470 057 = =
o [na | ™ %5 ] (175
2 @) =] 637 535 035 0985
Qualitat der Einzel- und Mi: >
Tawmige | Fakorn Wapatiar | Ausastings | Kapasds | millre | Quamm
Zutahet | Strom ey 6 grad reserve R, | Warleasit w sule
o Foh] o asv
] % 0066 510 71
A 2 = 075 1065 00
e 1420 25
5t 7
B 122 5
2 ¢ Iz B
x 500 2
c = 10t >
3 i 1455 25
T 7 s 512
o " 7 i 24
2 13 518 7D
T 7% 510 EX]
5 1 an ] % 765
c | 8o 2 065 34
D | 0wt [y 108 ER
sstufe OSV, ..
g
Fawesuge | Fakoren
2ofanet | Swom i u N Suauiinge
IF 1] %) Iz I
A 1 087 95 021 7
243 78 036
5 1,000 X k]
G ] 000 A £
¢ 7 1,000 K ©
o) & 1.00¢ 5}
o 10411 14 1,000 K £
3 9 1.000 3

® @ gevas
°
°

a

humberg & partner

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025

106



Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1
(Analysefall 2023/2024)

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
o
— 2fana0 Projekt | Stadt: VL Lagistikeritwicklungen Roht LNE
AC =S
QJ Knotenpunkt: 512144 Semnbruchstr /Fronaustr
U’ Zuman — Datum. ANA 2024 Anayse
Q — g Uhrzeit SWFroh
p—g
U Verkehrsregalung:  ZuantB: 7'
QJ LTI v 4
G Zielvorgaben:  Mitlers Wartezeit iy = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 1175 Fz/h Cualitatssife. ASV D
[ ) Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt var, ahne genaue Differsnzerung des Schweverkehrs
Q Kapazitaten der Einzelstrme
U Faupisiome | Grandkap | Abminderungs-| Kapaziit | Ausastings | saufieer | stadfer
. Zufohrt - & fabor £y [ aad % Zusand | zustand
— (Rang) | iFam| wEM) Prw-EN] (1 b P baw. s
Q [5 552 0957 067
A [0 - o |- |
O . o
U’ 4 012 =
B [ 1005
[ =
(: 458
U’ c 8 (1)
1) o
c 10 ) 0%
.'_, s} 1) 103
I 12 ) 552 611 0938 610 0943
.
e der Einzel- und 5
o Wapstat | Fapaziat | Ausastings | Mapamas | milkre | Qua
Zutatet | Strom arn; Cres guad 3 reserve R, | Warlezsit w stule
k [Fzh] [PhwE] | [Fzin] L5l asv.
T 2 55 000 &1 3]
A 2 g 1800 [F=) 1290 [
> ) 5 056 0 E)
B = = = = = =
xz 710 23 54 A
m 23 759 736 43 A
c 552 1200 1180 [} A
0 =
o 1" 3 1000 247 284
A 243 459 1,040 1769 1243
+— c | 65 52 155 1500 iy
5| 0wt 0 1000 57 77
m eichbare Qualitit:
c S Abbiegestrd
g g
Q Fomawugs | Fakorn | Kosauat
2t | Swom i o s Ne Staulinge
N [Pt It [z %) IF2] ol
“ R 1 1,000 653 95 ool [3
. 243 & 1,040 1702
Py B 5 1011 282 Jor 13
Q ] 1,030 689 X 7
= 7 1,000 750 £ 3
o 10411 1,000 257 2 [
12 i 1,021 538 0. 7

Spitzenstunde Nachmittag Schichtwechsel

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: VU Logistikentwicklungen Rohr LNE
o pd

AC 7
Knotenpunkt: St 2144 Steinbruchstr /Fronaustr

2o
2 A .
sy :
I— A& o
_

2mpn

Knotenverkehrsstirke: 1296 Fz/h

Daturn. ANA 2024 Anayse
Uhrzeit: SW Spat

Verkehrsregelung:  Zufahit B: V

Zufahit D. V

Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit iy = 45 5
Cualitatssife. QSV D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liege var, ohne genaue Differenzierung des Schweverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Taupaioms | Grandeap | Abmnderings| Vapadlit | Ausastings | wautamr | starent
Lfaht - fabor £y [ gad n | Zesend | zustand
[Fzh] Il -] [ Pu bzwr py
£ EEES Tom T
A = 00 0310 R T
{ 5 9% [ om0 | tow
I 1152 09% o= ES
B y [1E] 000 ¢ [E
2 573 FEE] =
I 210 0356 R 0920
c 8 (1) 020
91 T o -
10 (4) 1156 09% -
D [11p 72 1000 0516
2) 4% 0938
it der Einzel- und Mi: :
Tawmigs | Favonn | Kassimt | Fapadt | Ausadings s | Guam
Zufatt | Strom i e [ ¢ grad x Warle 2l w sule
{Fzh] kl [Phow-E| <l sl Qsv
T 3 To00 721 00 52
A 7 B3 1061 100 0310 00
3 u [T ]
= 1 00c )
B 14 178
% 14 5
2 [ 3
[ 40 1081 D
0 0 23
m 17 [Tl
o 1" 187
12 27 6.1
A 243 621 34
R 5 2]
c 49 500 3
D ont i3 9
bai C
Staur g!
2t | Swom i o s Ne Staulinge
rom 1 %) ) Il
A 1 35 1,000 95 015 6
g5 ] 1052
B 45 51 1,000 038 [
] 28 1.025 0.1 7
= 7 a0 1,000 ] 3
o) 500 060 (E i
o 10411 13 1,000 02 [
5 £ 1052 X 72

® @ gevas
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1
(Prognose-Nullfall 2035)

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
ey
o Projekt | Stadt: VU Logistikentwicklungen Rohr . NE
AC 2D
Knotenpunkt: 512144 Stenbruchstr /Fronaustr
)
Zutan A Datum. PNF 2035 Plas
. Uhrzzit Sph Frib
p—g
Verkehrsregelung:  Zufahit B: V
Zufahit D. V
G Zielvorgaben:  Mitlers Wartezeit iy = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 1620 Fz/h Qualitatssfe. QSV D
m Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt var, ahne genaue Differsnzerung des Schweverkehrs
B Kapazitaten der Einzelstrome
e Faparome | Grandap [ Aomadings | Fopan | Auwastings | saviuer | e
H Zufahrt & fabor £y Zugand | Zustand
[0} 5o bebzw s
S~ 555 09% 0956 0951
A TE00 00 o0 z
600 9% o0
166 09% = Lo
| . B 15 1o FES 753
5 T5e w1 |
O &N 0.9% EES [E5])
c 800 020 w
S T T ) -
165 098 — =
o] 151 1000 0965 0520
QJ 9 9% 0935
‘c der Einzel- und 5
Fanrzaige Fabaren Kapaztat Vapaztat | Ausistings | Kapastais- mitlere Qualitars.
: Zufatt | Strom s e [ ¢ grad x reserve R, | Warezsit w sufe
[Fzh] [ [Plow | F2h] 2l [Fzi) asv
3 ] 3 1,000 553 553 0005 560
o A 2 ] 1065 : 1122
3 [0 1017 s
B 1000 )
< 5 D R
m x 1007 563
c 7 108 ET
N 5 5 1000 585
m I 1000 30
= D 1 S 1000 138
® — 2 3 1,000 7
N ) [0 1055 021
m C 849 73 1047 1738 1716 0429 979
5| 0wt £ 1000 115 I3 0.3 125
emeichbare Qualititsstufe QSV, ;...
Stat i o
°] g
Famzeige | Fakann | Kepaziat
2fahet | Strom i u s Ne Staulinge
F2 It [z %) ) ]
A 1 3 1,000 553 %5 002 [3
243 643 1069 1673
B A5 Kk 1,000 138 918 62
] 1,060 537 021 7
= 7 E 1,027 535 01 T
E) 7 1047 1718 228 0
o 10411 X 1,000 145 048 [
5 1.000 5 02 3

Spitzenstunde Nachmittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

T

e Projekt | Stadt: VU Logistikentwicklungen Rohr L NE
ac Y
Knotenpunkt: St 2144 Steinbruchst /Fronaustr
s
Zutann A Datum. PNF 2035 Pl
el d 7
—_— A e Uhrzzit: Sph Spat
R—"N

Verkehrsregelung:  Zufahit B: V

Zufahit D: V
2wt n

Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit iy = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 1794 Fz/h Cualitatssife. QSV D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegtvar, ohne genaue Differenzerung ces Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
rundiap | Abmnderings-]  Fapasiit | Ausastings | smdtemt | stadreer
Lfaht fabor £y gad n | Zesend | zustand
] 5 b 5y
EEES EEI} ez
A 00 o | - |
09% [0 1000
9% -
B 000 9% 0782
098 =] -
09% 8 0828
c 00 ¥ | o0
o 516 0 -
0o o5 = =
D 1000 ) 081 0919 [kid]
2 2) 677 0938 040 0980
it der Einzel- und Mi: :
Fanrzaige Faboren Kapaztat Vapaztat | Ausistings | Kapastais- mitlere Qualitars.
Zufatt | Strom i e [ grad x Warle zeit w sule
P i [P Eb) i I a
1 “a 1,17 534 0083 73
A 2 3 1085 1600 086 0
3 160 108 1663 o3 5
12 [T 103 7 ) 57
B 7 1,001 107 65 100 £
£ 1,00 436 101 437 2
4 1.000 510 ) 092 463 8
c B85 1042 1200 385 1062 D
0 o 1175 1563 [T ) 27
m ) 100 5 [ 3
o 1" 8 1,000 E:) 0081 Ell ET3
12 21 1,000 523 0,040 2 72
A 243 808 1043 1760 o481 871 40
R 1S 1000 103 167 6 737
c | 5w =) 1017 71 0403 022 35
D ont 17 1000 F3 0176 7 5
emeichbare Qualititsstufe QSV, ...
Staur g-A g!
Townuge | Faworn | Kesazat
2t | Swom i o c s N Staulinge
[Fzh] Ll [Fzh] [%)] IFz) Im]
% 1 4 1175 7 % 028 []
g5 [ 1085
B 45 1 1,000 1785 108
6 1.000 0. [
- 7 1,000 [iE €
o) Tou7 711 I I
o 10411 1,000 2 [} [
5 t 1000 523 0. ©

o

o
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1
(Prognose-Nullfall 2035)

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

T

— v 0 Projekt | Stadt: VL Lagistikeritwicklungen Rohr LNE
AC =S
QJ Knotenpunkt: 512144 Semnbruchstr /Fronaustr
U’ )
Zutan A Datum. PNF 2035 Plas
Q _— A Uhrzet SWFrih
p—g
U Verkehrsregalung:  ZuantB: 7'
QJ T v 4
G Zielvorgaben:  Mitlers Wartezeit iy = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 785 Fz/h Cualitatssife. ASV D
[ ) Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt var, ahne genaue Differsnzerung des Schweverkehrs
Q Kapazitaten der Einzelstréme
U Faupisiome | Grandkap | Abminderungs-| Kapaziit | Ausastings | saufieer | stadfer
. Zufohrt - & fabor £y [ gadn | Zusend | zustand
— (Rang) | iFam| wEM) i ww-EM) b P baw. s
Q [5 Bl 095 51 0952 0525
A [0 - s | Too0 =
o :
U’ 4 5% = =
B i 15% EE 0317
2 ) -
[ 75 [EE3
U’ c 8 (1)
i) o
c 10 ) 5% = =
4 o e 0572 501
I 2) 800 0912
.
e der Einzel- und 5
Towmige | Favonn | Kassiat | Vapadtn | Ausastings | Kapsae | milers | Quais
Zutahet | Strom ey el Cres ¢ guad 3 reserve R, | Warlezsit w stule
k [Fzh] I [PrwEM] [Fzin] Is] asv.
T 1 1000 B 510 2]
O A 2 679 1033 1200 1064 i)
3 » 1060 1563 147 25
> m T s s o3
B 1 1000 4 113 15
33 1018 500 453 D
m Ed 1.000 546 03
c % 106 [ET) )
0 2 1000 1563 1591
o 1" El 1,000 108 105
) 203 748 1085 1778 570
c | 65 [ 1356 1759 96
o 5| 0wt n 1000 108 3
m erreichbare Qualitts
g g
Q Fomwugs | Fakorn | Kosauat
2t | Swom ani o s Ne Staulinge
N [Pt It [z %) IF2] ol
“ R 1 1,000 51 95 002 6
. 243 743 1,005 171
Py B 5 1022 10! 10, =]
Q ] 1,018 & 02 7
= 7 1,000 5 o ©
o 10411 1,000 10¢ 07 [
5 7 1075 40 [ 7

Spitzenstunde Nachmittag Schichtwechsel

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Projekt / Stadt: VLU L:

kentwicklungen Roh L NE

AC 8D
Knotenpunkt: St 2144 Steinbruchstr /Fronaustr

2una
) —
Zutana A
1 i
| r— & e
—
2wt n

Knotenverkehrsstirke: 1953 Fz/h

Datum. PNF 2035 Planung
Uhrzeit: SWSpat

Verkehrsregelung:  Zufahit B: V

Zufahit D. V

Zielvorgaben: Mitlere Wartezeit iy = 45 5
Cualitatssife. QSV D

Aufschldsselung nach Fahrzeugarten: tvor, ohne genaue Differenzierung ces Schwerverkehrs
Kapazitdten der Einzelstrome
rundiap | Abmnderings-]  Fapasitit | Ausastings | swdreer | stadreer
Lfaht - & fabor £y gadn | Zuwand | zustand
Fah] ) £ ' e b 5
% 7o FEC T
A = 00 oo [ - |
5 00 9% o0
78 ] 09% [
B 172 8 1.000 938 2
[ 7S} = =3 -
908 457 09% 83 0836
c a0 1000 o
o 600 o [
L] Tor 0o = =
o] 1765 92 1000 0.987 827
773 467 0938 0919
Qualitat der Einzel- und Mi: 6
T Wapstat | Kapasi | Ausastings. > | mee | Quimn:
Zufatt | Strom i e [ ¢ grad x arve R, | Warleasit w sl
Fzh] t [P Eb| o asv
T 3 To00 2 G4 T
A 2 [ 1051 1800 1712 00
3 101 [T 1663 6% E}
7t [T 7] ) 5 2412
B 5 1.00C 31 Bt 76 Ay
55 14 419 405 354 102
3 [T 455 455 403 88
c 765 14 1800 1683 18 [1)1]
) 5 1000 1563 155 78 23
m 6 1000 & & ] ETa
D 1" 1 1.000 fad m 76 &5
2 33 1,148 456 408 373 97
A 243 908 1045 1776 1698 789 45
FRT 7 1000 7 7 3 928
c | 65 70 1065 [ oot So1 )
D onr 17 1000 & B ] .7
emeichbare Qualititsstufe QSV, ;...
Staur g g!
Fowsuge | Faworn | Kesazat
2t | swom i o c s Ne Staulinge
JFzh| Ll [Fzh) %) IFz] Im]
A 1 3 000 527 95 023 6
243 X 045 1698
B 445 ,000 79 982
[} 1,025 400 0.
¢ 7 1,000 455 032
B 780 068 1281 25
R T 17 1,000 £ 051
5 3 140 w5 o

® @ gevas
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Spitzenstunde Vormittag

Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als signalisierter Knotenpunkt K1
(Prognose-Nullfall 2035)

mit Li (HBS 2015) - der Ber

Projekt:|ABB-OU1 ®
Stadt:|Abensberg @

Knotenpunkt:|K1: KreittmayrstraRe / FrénaustraBe LN
Variante: [FSA-Entwurf, PNF 2035 LN

Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde
Kennwerte: |ty [s] = 70 T[h]=1,0 S [%] =95 Datum: 21.01.2025 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |[Bez. [Bez. | q m tg te C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw

FS s6 Ri |[KfZ/h] [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[[Kfz/h]| [] [ [s] [m] |[[ja/nein]| [] [h]

Zufahrt 1: St 2144 (Westen)

11 FV01 (R, G 650 | 12,6 2,0 43 1144 /0,568 | 1,100 | 10 84 ja A 1,88

12 FVO1 |L 5 0,1 9,1 43 248 (0,020 (1,100 26 4 ja B 0,04

Zufahrt 2: FrénaustraBe (Siiden)

21 [ [rRG L] 155 [ 30 [ 37 | 15 | 221 [o701]1,100] 51 [ 49 ja D | 218

|

Zufahrt 3: KreittmayrstraRe (Osten)

31 FV04 (R, G 740 | 14,4 1,9 43 1182 | 0,626 |1,100| 11 97 ja A 2,32

32 Fvo4 |L 25 0,5 6,2 43 364 [0,069 (1,100 22 10 ja B 0,15

Zufahrt 4: SteinbruchstraBe (Norden)

41 - R G, L| 50 1,0 3,5 14 220 (0,227 (1,100 25 16 ja B 0,35
Summe: | 1625 gew. Mittel: | 0,587 15,3 max. QSV: D 6,93
FuRginger-/Radfahrerfurten Legende‘: X

C...Kapazitit
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h)| [s] |Anz.[]| [] |ls-Stauraumlinge
m ... mittlere Eint
q... Verkehrsstérke
Qsv..Q c] des Ver
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
t, ... Zeitbedarfswert
t; ... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad

Spitzenstunde Nachmittag

mit Lie i (HBS 2015) - der Ber
:|aBB-OU1 °
:|Abensberg @
K1: KreittmayrstraRe / FrénaustraRe LN
:|FSA-Entwurf, PNF 2035 LN J
bendspi q
|ty [s]= 70 T[hl=1,0 S [%] =95 Datum: 21.01.2025 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. | q m ts te C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw
Ri |[Kf1/h] [Kfz] [[s/Kfz]| [s] [(Kfz/hl| [] [ [s] [m] |[[a/nein]| [] [h]
Zufahrt 1: St 2144 (Westen)
R, G 805 | 15,7 2,0 43 1142 {0,705 1,100 | 14 116 ja A 3,24
L 45 0,9 9,8 43 232 (0,194 (1,100 27 18 ja B 0,34
2: FrénaustraBe (Siiden)
R L] 165 [ 32 [ 37 | 15 | 222 [0,744|1,100] 58 [ 52 ja D | 264
3: KreittmayrstraRe (Osten)
R, G 690 | 13,4 19 43 1180 (0,585 1,100 | 10 88 ja A 1,99
L 45 0,9 7,8 43 291 [0,155(1,100( 26 14 ja B 0,33
4: SteinbruchstraBe (Norden)

R,G L| 40 0,8 3,5 14 221 (0,181 (1,100 24 13 ja B 0,27
Summe: | 1790 gew. Mittel: | 0,624 17,7 max. QSV: D 8,80
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende: N

C... Kapazitat
Org. Qrad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
[Fg/h] [[Rad/h])| [s] |Anz.[]] [] |ts.-Stauraumlange
m ... mittlere Eintreffenszahl
q.. Ver ]
QSV... Qualita des Ver
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
t; ... Zeitbedarfswert
-
ty... L
ty ... mittlere Wartezeit
Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
x... Auslastungsgrad
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Spitzenstunde Vormittag Schichtwechsel

Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als signalisierter Knotenpunkt K1
(Prognose-Nullfall 2035)

mit Li (HBS 2015) - der Ber
Projekt:|ABB-OU1 ®
Stadt:|Abensberg @
Knotenpunkt:|K1: KreittmayrstraRe / FrénaustraBe LN
Variante: [FSA-Entwurf, PNF 2035 LN ]

Zeitabschnitt: | Morgenspitzenstunde mit Schichtwechsel ]

Kennwerte: |ty [s] = 70 T[h]=1,0 S [%] =95 Datum: 21.01.2025 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |[Bez. [Bez. | q m tg te C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw

FS s6 Ri |[KfZ/h] [Kfz] |[s/Kfz]| [s] |[[Kfz/h]| [] [ [s] [m] |[[ja/nein]| [] [h]

Zufahrt 1: St 2144 (Westen)

11 FV01 (R, G 750 | 14,6 1,9 43 1178 | 0,636 /1,100 | 12 99 ja A 2,47

12 FVO1 |L 5 0,1 10,6 43 214 (0,023 (1,100 27 4 ja B 0,04

Zufahrt 2: FrénaustraBe (Siiden)

21 |- [rRGi] 140 27 [ 38 | 15 | 218 [0642]1,100] 44 [ 42 ja c 172

|

Zufahrt 3: KreittmayrstraRe (Osten)

31 FV04 (R, G 805 | 15,7 1,9 43 1202 {0,669 | 1,100 | 12 107 ja A 2,79

32 Fvo4 |L 35 0,7 7,1 43 319 [0,1101,100( 25 12 ja B 0,24

Zufahrt 4: SteinbruchstraBe (Norden)

41 - R G, L| 60 1,2 3,7 14 209 (0,287 (1,100 27 19 ja B 0,45
Summe: | 1795 gew. Mittel: | 0,628 15,4 max. QSV: c 7,70
FuRginger-/Radfahrerfurten Legende‘: X

C...Kapazitit
Strom- Org Orad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h)| [s] |Anz.[]| [] |ls-Stauraumlinge
m ... mittlere Eint
q... Verkehrsstérke
Qsv..Q des Ver
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
t, ... Zeitbedarfswert
t; ... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad

Spitzenstunde Nachmittag Schichtwechsel

mit Lie (HBS 2015) - der Ber

Projekt:[ABB-OU1 ®
Stadt:|Abensberg @

K1: KreittmayrstraRe / FrénaustraRe LN
Variante: |FSA-Entwurf, PNF 2035 LN J

i itt:|Abendspi de mit Schichtwechsel ®

Kennwerte: |ty [s] = 70 T[hl=1,0 S [%] =95 Datum: 21.01.2025 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. | q m ts te C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw

FS SG Ri |[Kf1/h] [Kfz] [[s/Kfz]| [s] [(Kfz/hl| [] [ [s] [m] |[[a/nein]| [] [h]

Zufahrt 1: St 2144 (Westen)

11 FV01 |R,G 910 | 17,7 19 43 1166 (0,781 1,100 | 19 143 ja A 4,71

12 FVO1 |L 35 0,7 10,0 43 226 [(0,155(1,100( 29 13 ja B 0,28

Zufahrt 2: FrénaustraBe (Siiden)

21 |- [rRG L] 130 [ 25 [ 40 | 15 | 204 [0636]1,100] 45 [ 40 ja c | 164

Zufahrt 3: KreittmayrstraRe (Osten)

31 FV04 |R,G 780 | 15,2 2,0 43 1153 (0,677 |1,100| 13 110 ja A 2,79

32 FVo4 |L 45 0,9 9,5 43 239 (0,188 (1,100 29 15 ja B 0,36

Zufahrt 4: SteinbruchstraRe (Norden)

41 R,G L| 55 1,1 4,0 14 194 0,283 ]1,100| 27 20 ja B 0,41
Summe: | 1955 gew. Mittel: | 0,691 18,8 max. QSV: C 10,19
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende: N

C... Kapazitat
Strom- Grg ORad_| tw,max |Furten| QSV [f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h)| [s] [Anz.[]| [] |ls- Stauraumlinge
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1
(Prognose-Planfall 1 2035)

Spitzenstunde Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1
(Prognose-Planfall 1 2035)
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2
(Analysefall 2023/2024)
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung @
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2
(Prognose-Nullfall 2035)

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung @
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TFanugs | Takorn | Kapenr | Faperi =P T e Faorn | Kesazai | Kapaztsl | Avsbsungs | Kapad Tu
Zutahet| Strom a, s i : gadx | msneR | Weremitw | sufs Q Zufabnt [ Crei o grad x -
[F2h) 3] [Pt Ch) Fah 1l Fan) &l asv. Fan| I (P Fa| 1 (Fah) i)
k 1 20 1,000 565 555 00% 87 ( ’ 1 1 1032 538 579 0071 538 87
A 2 1054 1800 1740 0376 up A 2 708 1053 1800 1709 0415 1000 00
4 1010 100 =) 078 1200 13 1000 9 el 1352 32 7997
> B 5 1.000 114 14 0079 342 B 10 1000 110 10 0051 100 S
3 1,008 s 487 0152 87 2 1030 450 46 0.052 423
i 1056 9 539 017 78 A 1048 502 4TS 0032 435
QJ c 0 ) 0o 1733 s ¢ % 1085 1800 1650 0376 054
B 1,000 1585 1565 0017 QJ % 1000 1556 1588 0018 1558
b 10 1,000 n7 T2 0230 t 10 21 1033 112 108 0,154 [ 412
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2 s Tt 58 = o0 5} s 1071 ED 1 057 65 75
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Spitzenstunde Vormittag

Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als signalisierter Knotenpunkt K2
(Prognose-Nullfall 2035)

mit Li (HBS 2015) - der Ber
Projekt:|ABB-OU1 ®
Stadt:|Abensberg @
Knotenpunkt: |K2: KreittmayrstraRe / Hofmark LN
Variante: [LSA-Entwurf, PNF 2035 LN
Zeitabschnitt:|Morgenspitzenstunde [ ]
Kennwerte: |ty [s] = 70 T[h]=1,0 S [%] =95 Datum: 21.01.2025 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome
Bez. |[Bez. [Bez. | q | m | tg te C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw
Fs|s6 [Ri[ikfz/hi] kfa) [is/kea] () [iktzzbl] @ | 61 [ 1s) [ i) [Ga/mein] 1 [ th)
Zufahrt 1: KreittmayrstraRe (Westen)
11 FV01 (R, G 600 | 11,7 2,0 46 1222 | 0,491 | 1,100 8 68 ja A 1,30
12 FVO1 |L 25 0,5 6,8 46 356 (0,070 (1,100 | 22 10 ja B 0,15
Zufahrt 2: Hofmark (Siiden)
21 - R 55 1,1 1,100 ja
22 FV03 |G, L 110 2,1 2,2 13 321 (0,343 (1,100 29 29 ja B 0,88
Zufahrt 3: KreittmayrstraRe (Osten)
31 FV04 (R, G 650 | 12,6 19 46 1251 /0,520 1,100 8 74 nein
32 FV04 |L 75 1,5 6,3 46 382 (0,196 (1,100 23 20 nein
31+32 [FVO5 [R,G,L | 725 14,1 - 1188 (0,611 1,100 | 10 92 ja A 2,09
Zufahrt 4: An der Linde (Norden)
a1 [rvos [RG L] 95 [ 18 [ 27 | 13 | 262 [0363[1,100] 31 [ 27 ja B | 082
Summe: | 1610 gew. Mittel: | 0,504 11,8 max. QSV: B 5,26
FuRginger-/Radfahrerfurten Legende‘: X
C...Kapazitit
Strom- Arg. ORad_| twmax [Furten| QSV [f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h)| [s] |Anz.[]| [] |ls-Stauraumlinge
m ... mittlere Eint
q... Verkehrsstérke
Qsv..Q des Ver
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
t, ... Zeitbedarfswert
t; ... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad

Spitzenstunde Nachmittag

mit Lie (HBS 2015) - der Ber

Projekt:|ABB-OU1 ®
Stadt:|Abensberg @

K2: KreittmayrstraRe / Hofmark LN
Variante: |LSA-Entwurf, PNF 2035 LN J

" itt: | Abends pi - °

Kennwerte: |ty [s] = 70 T[hl=1,0 S [%] =95 Datum: 21.01.2025 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. | q | m | ts te C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw

Fs |s6  |Ri[ikf/mi] kfa) [is/ktal| (] [ikfzml] (3 | 61 [ (s) [ m) [Ga/mein| 11 [ h]

Zufahrt 1: KreittmayrstraRe (Westen)

11 FV01 |R,G 650 | 12,6 2,0 46 1211 {0,537 | 1,100 9 76 ja A 1,54

12 FVO1 |L 55 1,1 5,2 46 466 0,118 1,100 | 19 15 ja A 0,30

Zufahrt 2: Hofmark (Siiden)

21 - R 60 1,2 1,100 ja

22 FV03 |G, L 155 3,0 2,2 13 324 (0,478 (1,100 32 38 ja B 1,39

Zufahrt 3: KreittmayrstraRe (Osten)

31 FV04 |R G 495 9,6 2,0 46 1239 | 0,400 | 1,100 6 54 nein

32 FV04 |L 55 1,1 7,0 46 347 (0,158 (1,100 24 17 nein

31+32 [FVO5 [R,G,L [ 550 | 10,7 - 1166 (0,472 | 1,100 8 66 ja A 1,25

Zufahrt 4: An der Linde (Norden)

41 [rvos [R,G,L] 90 [ 1,8 [ 28 [ 13 [ 254 [0354[1,100] 31 [ 26 ja B | 078
Summe: | 1560 gew. Mittel: | 0,462 12,1 max. QSV: B 5,26
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende: N

C... Kapazitat
Strom- Qg Qrad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h)| [s] [Anz.[]| [] |ls- Stauraumlinge
m ... mittlere Eintreffenszahl
q.. Ver ]
QSV... Qualita des Ver
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
t; ... Zeitbedarfswert
'F...I
ty ... mittlere Wartezeit
Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
x... Auslastungsgrad

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025

118



Spitzenstunde Vormittag Schichtwechsel

Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als signalisierter Knotenpunkt K2
(Prognose-Nullfall 2035)

mit Li (HBS 2015) - der Ber
Projekt:|ABB-OU1 ®
Stadt:|Abensberg @
Knotenpunkt: |K2: KreittmayrstraRe / Hofmark LN
Variante: [LSA-Entwurf, PNF 2035 LN ]

Zeitabschnitt: | Morgenspitzenstunde mit Schichtwechsel ]

Kennwerte: |ty [s] = 70 T[h]=1,0 S [%] =95 Datum: 21.01.2025 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |[Bez. [Bez. | q | m | tg te C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw

Fs|s6 [Ri[ikfz/hi] kfa) [is/kea] () [iktzzbl] @ | 61 [ 1s) [ i) [Ga/mein] 1 [ th)

Zufahrt 1: KreittmayrstraRe (Westen)

11 FV01 (R, G 710 | 13,8 1,9 46 1264 | 0,562 | 1,100 9 81 ja A 1,69

12 FVO1 |L 20 0,4 7,2 46 334 (0,060 (1,100 23 ja B 0,13

Zufahrt 2: Hofmark (Siiden)

21 - R 75 15 1,100 ja

22 FV03 |G, L 80 1,6 2,2 13 333 (0,240 (1,100 27 22 ja B 0,59

Zufahrt 3: KreittmayrstraRe (Osten)

31 FV04 (R, G 730 | 142 19 46 1271 10,574 | 1,100 9 84 nein

32 FV04 |L 65 13 7,8 46 310 (0,210 (1,100 26 20 nein

31432 [FVO5 |R,G,L| 795 | 155 - 1197 (0,664 11,100 | 12 105 ja A 2,63

Zufahrt 4: An der Linde (Norden)

41 [rvos [RG L] 90 [ 18 [ 27 | 13 | 263 [0342[1,100] 31 | 26 ja B [ 077
Summe: | 1770 gew. Mittel: | 0,553 11,8 max. QSV: B 5,81
FuRginger-/Radfahrerfurten Legende‘: X

C...Kapazitit
Strom- Arg. ORad_| twmax [Furten| QSV [f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h)| [s] |Anz.[]| [] |ls-Stauraumlinge
m ... mittlere Eint
q... Verkehrsstérke
Qsv..Q des Ver
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
t, ... Zeitbedarfswert
t; ... Geschaltete Freigabezeit
ty... Umlaufzeit
ty ... mittlere Wartezeit
Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
X ... Auslastungsgrad

Spitzenstunde Nachmittag Schichtwechsel

mit Lie (HBS 2015) - der Ber

Projekt:[ABB-OU1 ®
Stadt:|Abensberg @

K2: KreittmayrstraRe / Hofmark LN
Variante: |LSA-Entwurf, PNF 2035 LN J

i itt: | Abendspi de mit Schichtwechsel ®

Kennwerte: |ty [s] = 70 T[hl=1,0 S [%] =95 Datum: 21.01.2025 Bearbeiter: skl
Kfz-Verkehrsstrome

Bez. |Bez. |Bez. | q | m | ts te C X fin, Fs tw Ls |Wertung| QSV Tw

Fs |s6  |Ri[ikf/mi] kfa) [is/ktal| (] [ikfzml] (3 | 61 [ (s) [ m) [Ga/mein| 11 [ h]

Zufahrt 1: KreittmayrstraRe (Westen)

11 FV01 |R,G 820 | 159 2,0 46 1221 (0,671 1,100 11 107 ja A 2,58

12 FVO1 |L 40 0,8 6,8 46 358 (0,112 (1,100 23 13 ja B 0,25

Zufahrt 2: Hofmark (Siiden)

21 - R 25 0,5 1,100 ja

22 FV03 |G, L 135 2,6 2,2 13 327 (0,413 (1,100 30 33 ja B 1,14

Zufahrt 3: KreittmayrstraRe (Osten)

31 FV04 |R G 665 | 12,9 19 46 1240 {0,536 | 1,100 8 77 nein

32 FV04 |L 45 0,9 9,5 46 255 (0,176 (1,100 | 27 16 nein

31432 [FVO5 R, G,L| 710 | 13,8 - 1182 (0,600 | 1,100 | 10 91 ja A 2,00

Zufahrt 4: An der Linde (Norden)

41 [rvos [ L] 85 [ 1,7 [ 29 [ 13 [ 250 [0340]1,100] 31 [ 26 ja B | 073
Summe: | 1815 gew. Mittel: | 0,587 13,3 max. QSV: B 6,71
FuRgénger-/Radfahrerfurten Legende: N

C... Kapazitat
Strom- Qg Qrad | tw,max [Furten| QSV |f,, ... Instationaritatsfaktor
Bezeichnung | [Fg/h] [[Rad/h)| [s] [Anz.[]| [] |ls- Stauraumlinge
m ... mittlere Eintreffenszahl
q.. Ver ]
QSV... Qualita des Ver
R, G, L... Fahrtrichtung Rechts, Gerade, Links
S...Sicherheit gegen Uberstauung
T... Untersuchungszeitraum
t; ... Zeitbedarfswert
'F...I
ty ... mittlere Wartezeit
Ty ..Wartezeit Untersuchungszeitraum
x... Auslastungsgrad
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2
(Prognose-Planfall 1 2035)

Spitzenstunde Vormittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zutann O Projekt | Stadt: VU Logr:
AC
Knotenpunkt: St 2
" " | S—
. :
F—

T

Knotenverkehrsstirke:

entwicklungen Rohr LNE
8D

44 Ad Linde

Datum. FPFT 2035 Plai

581 Fih

Uhrzet Sph Frih

zdarte: GF
Zufahit D. V

Mitlere Wartezeit iy = 45 5
Cualitatssite. QSV D

Verkshrsregelung:

Zielvorgaben:

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liege var, ohne genaue Differenzierung des Schweverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
Taupaioms | Grandeap | Abmnderings| Vapadtit | Ausaslings | wautamr | siarent
Zutahr w s ko 1, [ gadn | Zutand | zustand
(Fa 2] ¥ B b2 9,
5 S ) [T
A 2 520 000 2
i 09 0w
i = =
B [ 0983 0804
2 555 -
(: 939 0318
c 8 (1) [ toco
i) [ -
[T -
s} 1) 0976 0838
2) 1121 045 0955
der Einzel- und 6
Fanrzaige Fabaren Kapaztat Vapaztat | Ausistings | Kapastais- mitlere Qualitars:
Zufatrt | Strom s o [ ¢ grad x reserve R, | Warezsit w sufe
[ L (PrwEN| Fih) 3l [Fzi) asv.
T 3 ToEe 67 1120 778 %8
A2 2 102 100 1761 0ot8 1729
3 o1 1017 1665 I 1438
[Fa 1ot ) [ 01
E 12 1000 712 . 700
z 1016 1043 027 ER
63 1033 1071 10: 573 7
c 4 1034 1800 7 1700 D
) = 1000 1506 =3 e 23
m = 12 725 704 7 53
o 1" 15 1000 654 664 &8 55
12 23 1009 1121 1090 1041 35
A 243 153 1018 1827 1598 1425 25
B | us & 1010 73 [ Py 73
T | s ) 1022 721 [T 620 22
FR I [T &8 67 780 15
emeichbare Qualititsstufe QSV, ;...
Stat Abbi o
g g
Fowouge | Faworn | Kesazat
2t | Swom ani o s N Stauiings
[Fzh Ll [Fzh) %) IFz] Im]
A 1 5 1066 1124 95 007 7
5 45 145 1,010 640 95 087 7
] & 1.016 1027 95 0.14 7
P ) 103 1036 3 [0 7
b ez a7 1,00¢ 857 95 03 i

Spitzenstunde Nachmittag

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

T

. Projekt | Stadt: VU Logistikentwicklungen Rohr L NE
AC 2D
Knotenpunkt: St 2144 Ad Linde
Zutant — Datum. PPF1 2035 P
—F Uhrzzit Sph Spat
E—"
Verkehrsregelung:  Zufahit B: V
a0, 7
2uammn
Zielvorgaben:  Mitlers Wartezeit iy = 45 5
Knotenverkehrsstirke: 694 Fz/h Cualitatssife. QSV D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liege var, ohne genaue Differenzierung des Schweverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome
- rundiap | Abmnderings-]  Fapasiit | Ausastings | smdtemt | stadreer
Lfaht W & fabor £y [ gad n | Zesend | zustand
(Rang) [Fa! w-Eh) [ [Phe-EM) [ bo B b2 9,
T G [} EEEA fE] X o | osoe |
A [0 = 800 oo [ - |
( 5
T 30
B { 223
2 F3
: [E3
¢ [
9 ) T
10 (4) Fid
o} 1) EEd
2 2) 51
it der Einzel- und Mi: :
Fanrzaige Fabaren Kapaztat Vapaztat | Ausistings | Kapastais- mitlere Qualitars.
Zufatrt | Strom s e Comy e grad x reserve R, | Warezsit w sufe
Fo t [P Eb) Foh) 2] ol a
1 55 1.025 1181 152 1097 33
A 2 1082 1600 T 700 )
3 1205 1586 1579 [ 2
1008 08 S a0 s
B 1,000 656 655 €66 5
1067 017 553 S0t 3
1006 o1 (3 S0 3
c 1010 100 73l 96 0
) = 100 1506 =3 [T 23
m F) 1000 =) 5 ET) )
o 1" 12 1,000 616 616 £04 60
2 1007 1123 1093 1042 35
A 243 1011 1633 1615 1429 25
5 | us 1003 60 [ a0 [T
c 849 1021 1683 1658 1592 2
D[tz 1017 &5 [} 789 15
emeichbare Qualititsstufe QSV, ...
Staur g-A g!
Fownuge | Faworn | Kesazat
2t | Swom i o s N Staulinge
[Fzh Ll [Fzh) %) IF2] Im]
R [} 55 1025 1152 9% 015 7
B 45 205 1,003 608 95 151 13
] 52 1.067 253 95 017 7
5 7 5 T008 055 3 015 7
p ez 83 1,017 a72 95 031 7

o

o

gevas
humberg & partner

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025
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Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung
Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2

(Prognose-Planfall 1 2035)

Spitzenstunde Vormittag Schichtwechsel

Beurteilung einer K

g mit Vorfat

g innerorts

o
S— Projekt | Stadt:

Knotenpunkt:

A '
— Ao

Verkshrsregelung:

a1
Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstirke: 485 Fz/h

VU Logistike:
S

St2144

Datum. PPFT 2035
Uhrzsit SWFrih

2ufahit B:

Zufanit D.

4
v

wicklungen Rohr LNE

Ad Linde

Planung

Mitlers Wartezeit iy = 45 5

Qualitatsside. ASV D

Aufschllsselung nach Fahrzeugarten:

liegtvor, ohne genae Differenzerung ces Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Faupistiome | Grund<ap | Abmnderungs-|  Kapazlit | Ausasiungs | staufreer Staterer
et | swom “ & fabtor £y Crey aad 5 Zutand | Zustand
(Rang) Fah| 5] ol bo b bzw 9
2 64 0932 0017 0983
L] (1) = 1000 0021 1000
( 0 0922 [T o0
i 3 033 139 = -
B I8 1,000 o1 0336 0822
! 1,000 060 0 940
It 0952 043 0951 0932
¢ [ou L0 2 o0
9 (1) 0 0930 1 1000 =
10 (4) 204 09% 13 = =
o} 1 G 3 000 ol 0.987 0823
12 0) 55 125 0.9% Y 0960
Qualitat der Ein: Mischstrome
st Aunstings | Kipiss | milre | Quam
Zufahrt | Strom Cred Warte zeil w stule
[PhowEN| Is] asv.
1 1185 ER]
A 2 1800 (1))
3 1586 24
T 71 3
E 5 766 a8
[3 1070 7
7 1141 5
c ) I 1500 0
) f) [eT 23
m 753 g
o [Tu 10 716 1
12 ) 1121 35
3 ) o7 [E) 23
5 | u 18 76 £ [
c | ow o 719 616 22
I ) 30 = 13
hbare Qualitit:
Staur 1g - Abbieg: 6
Tawavan | Faworn | Kevazl
Zufahrt | Strom e foui 3 Ne Staulinge
rom Il IF:) Im]
A 1 2 1,000 %5 005 [3
B 445 109 1,006 711 95 054 7
8 62 1.03¢ 1035 95 0.19 7
: 7 5 1066 1071 o5 [ 7
b o112 ) 1.018 014 95 029 7

Spitzenstunde Nachmittag Schichtwechsel

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Ad Linde

P

Mitlere Wartezeit iy = 45 5

e Projekt | Stadt: VU Logistikentwicklungen Rohr L NE
AC 2D
Knotenpunkt: St 2144
Zuman . Datum. PPF7 2035
— T Uhrzeit SWSpaf
R—"N
Verkehrsregelung:  Zufahit B: V
IR v 4
2uamn
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 544 Fz/h Qualitatssiufe.

QasvD

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liege var, ohne genaue Differenzierung des Schweverkehrs

Kapazitdten der Einzelstrome

Faupisiome | Grandcep | Abmnderings. | Fapamtat | Ausastings | stauteer | stueer
Zufahrt o faktor fy Cre arad n Zusand Zustand
[Fah| Ll [Piow-E] i< 7o pu bzw. 9y
5 FE HER )
A = B0 -
I 0 =3
| o 676 =
B { 234 732 0318
2 ia -
¢ [E3
¢ [am
(1) 0
10 ) FE
s} 1 e 27
12 2) 47
t der Einzel- und Mi 5
Fawzauge | Fakorn | Keaxti | Fapamat | Ausaslings | Wepamtss | milre | Quanas
Zufatt | Strom i e [ grad x Warle 2wt w sule
[Fzh] Ll [Phow-E| <l sl Qsv.
1 k4 1.008 1192 0002 2
” 2 ) 1045 1200 [
3 112 1015 1565 25
5] 1000 67, 3
B 1 1,000 7: 0
0 1,035 1 7
= 1055 1 7
- 3 1060 [E: 2
E] 2 1000 1555 23
0 5 1059 75 51
o 1" 15 1000 638 53
12 33 1072 1128 385
A 243 156 1002 1643 1607 25
5| a» 15 1000 650 680 7p
c | b4 5 1306 1710 1651 7]
D 011412 72 1049 P01 859 25
emeichbare Qualititsstufe QSV, ...
Staur g-A g!
Fawzsuge | Fakorn | Kepanal
2ufatrt | Strom i u s N Stauings
[P al [Fzih) %] [F2] m|
A 1 37 1038 1143 9% 0.10 7
B 45 162 1,000 680 95 033 [
] 20 1,035 1004 L 006 7
- 7 38 1.065 1011 05 012 7
b o2 72 1,040 850 [3 [F 7

o

o

gevas
humberg & partner

VU Ortsumfahrungen
Offenstetten
Staatliches Bauamt Landshut

Februar 2025

121



	Standardabschnitt
	Folie 1: Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrungen Offenstetten
	Folie 2: Inhalt
	Folie 3: Einführung Aufgabenstellung und Grundlagen 
	Folie 4: Einführung (1/2)
	Folie 5: Einführung (2/2)

	Fälle
	Folie 6: Verkehrsmodellbetrachtung Analysefall 2023/2024  
	Folie 7: Abbildung Bestandssituation 
	Folie 8
	Folie 9: Abbildung Bestandssituation 
	Folie 10
	Folie 11
	Folie 12: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Nullfall 2035
	Folie 13: Abbildung Prognosesituation 2035 
	Folie 14: Abbildung Prognosesituation 2035 
	Folie 15
	Folie 16
	Folie 17
	Folie 18
	Folie 19: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Planfälle 2035
	Folie 20: Abbildung Prognose-Planfälle 2035
	Folie 21: Übersichtsplan zu betrachtender Planfälle
	Folie 22: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Planfall 1  Variante Nord 1
	Folie 23: Prognose-Planfall 1 Variante Nord 1
	Folie 24
	Folie 25
	Folie 26
	Folie 27
	Folie 28: Prognose-Planfall 1 Variante Nord 1
	Folie 29: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Planfall 2  Variante Nord 2
	Folie 30: Prognose-Planfall 2 Variante Nord 2
	Folie 31
	Folie 32
	Folie 33
	Folie 34
	Folie 35: Prognose-Planfall 2  Variante Nord 2
	Folie 36: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Planfall 3  Variante Nord 3
	Folie 37: Prognose-Planfall 3 Variante Nord 3
	Folie 38
	Folie 39
	Folie 40
	Folie 41
	Folie 42: Prognose-Planfall 3  Variante Nord 3
	Folie 43: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Planfall 4  Variante Süd 1
	Folie 44: Prognose-Planfall 4 Variante Süd 1
	Folie 45
	Folie 46
	Folie 47
	Folie 48
	Folie 49: Prognose-Planfall 4  Variante Süd 1
	Folie 50: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Planfall 4.1  alternative Variante Süd 1
	Folie 51: Prognose-Planfall 4.1 alternative Variante Süd 1
	Folie 52
	Folie 53
	Folie 54
	Folie 55
	Folie 56: Prognose-Planfall 4.1  alternative Variante Süd 1
	Folie 57: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Planfall 5  Variante Süd 2
	Folie 58: Prognose-Planfall 5 Variante Süd 2
	Folie 59
	Folie 60
	Folie 61
	Folie 62
	Folie 63: Prognose-Planfall 5  Variante Süd 2
	Folie 64: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Planfall 6  Variante Süd 3
	Folie 65: Prognose-Planfall 6 Variante Süd 3
	Folie 66
	Folie 67
	Folie 68
	Folie 69
	Folie 70: Prognose-Planfall 6  Variante Süd 3
	Folie 71: Verkehrsmodellbetrachtung Prognose-Planfall 7  Variante mit Tunnel
	Folie 72: Prognose-Planfall 7 Variante Tunnel
	Folie 73
	Folie 74
	Folie 75
	Folie 76
	Folie 77
	Folie 78
	Folie 79
	Folie 80
	Folie 81: Prognose-Planfall 7  Variante mit Tunnel

	Leistungsfähigkeitsberechnungen
	Folie 82: Leistungsfähigkeitsberechnungen Methodik und Bewertung  Knotenpunkte K1 (St 2144 / Frönaustraße / Steinbruchstraße / Öxlau) und K2 (St 2144 / An der Linde / Hofmark)
	Folie 83: Methodik Allgemeines Vorgehen zur Erstellung und Bewertung
	Folie 84: Methodik Schwellenwerte für die Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs [2]
	Folie 85: Methodik Nachweis der Leistungsfähigkeit
	Folie 86: Bewertung Analysefall Knotenpunkte K1 und K2 (nicht signalisiert)
	Folie 87: Bewertung Prognose-Nullfall 2035 Knotenpunkte K1 und K2 (nicht signalisiert)
	Folie 88: Bewertung Prognose-Nullfall 2035 Knotenpunkte K1 und K2 signalisiert
	Folie 89: Bewertung Prognose-Planfall 1 2035 Knotenpunkte K1 und K2 (nicht signalisiert)

	Verkehrszahlen
	Folie 90: Verkehrsmengen gem. der Richtlinie für den Lärmschutz an Straßen (RLS-19) 
	Folie 91: Verkehrsmengen gem. RLS-19 Übersicht über die Ausgewiesenen Querschnitte
	Folie 92: Verkehrsmengen gem. RLS-19 Prognose-Nullfall 2035
	Folie 93: Verkehrsmengen gem. RLS-19 Prognose-Planfall 1
	Folie 94: Zusammenfassung und Fazit .  .
	Folie 95: Zusammenfassung und Fazit verkehrliche Beurteilung der nördlichen Umfahrungen
	Folie 96: Zusammenfassung und Fazit verkehrliche Beurteilung der südlichen Umfahrungen und Tunnel
	Folie 97: Zusammenfassung und Fazit weitere verkehrliche Beurteilung der Umfahrungen
	Folie 98: Quellenverzeichnis
	Folie 99: Anhang 1 Verkehrszählung 2024  
	Folie 100: Anhang 1, Verkehrszählung 2024 Knotenpunkt K3: St2144 / Am Sommerkeller (Abensberg)  
	Folie 101: Anhang 1, Verkehrszählung 2024 Querschnitt Q1: Dorfstraße (Rohr in Niederbayern)
	Folie 102: Anhang 1, Verkehrszählung 2024 Querschnitt Q2: Abensberger Straße (Rohr in Niederbayern)
	Folie 103: Anhang 2 Vergleich der Belastungen der Trassenvarianten der Umfahrungsstraßen  
	Folie 104
	Folie 105: Anhang 3 Leistungsfähigkeitsberechnung
	Folie 106: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1 (Analysefall 2023/2024)
	Folie 107: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1 (Analysefall 2023/2024)
	Folie 108: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1 (Prognose-Nullfall 2035)
	Folie 109: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1 (Prognose-Nullfall 2035)
	Folie 110: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als signalisierter Knotenpunkt K1 (Prognose-Nullfall 2035)
	Folie 111: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als signalisierter Knotenpunkt K1 (Prognose-Nullfall 2035)
	Folie 112: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1 (Prognose-Planfall 1 2035)
	Folie 113: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K1 (Prognose-Planfall 1 2035)
	Folie 114: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2 (Analysefall 2023/2024)
	Folie 115: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2 (Analysefall 2023/2024)
	Folie 116: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2 (Prognose-Nullfall 2035)
	Folie 117: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2 (Prognose-Nullfall 2035)
	Folie 118: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als signalisierter Knotenpunkt K2 (Prognose-Nullfall 2035)
	Folie 119: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als signalisierter Knotenpunkt K2 (Prognose-Nullfall 2035)
	Folie 120: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2 (Prognose-Planfall 1 2035)
	Folie 121: Anhang 3, Leistungsfähigkeitsberechnung Berechnung als nicht signalisierter Knotenpunkt K2 (Prognose-Planfall 1 2035)


