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1. Aufgabe und Grundlagen

Die 4-streifige B 15neu ist inzwischen von Regensburg kommend bis sudlich Ergolds-
bach unter Verkehr und weiter bis zur A 92 bei Essenbach seit Mitte 2013 in Bau; die
Verkehrsfreigabe ist flir 2019 geplant.

Hinsichtlich der Weiterfuhrung der B 15neu im Raum Landshut war ein Dialogforum
gegriundet worden, an dem die Staatsbauverwaltung, Abgeordnete des Bundestages
und des Landtages, die Burgermeister der betroffenen Gemeinden und Verbénde /
Interessengruppen beteiligt sind. Bei seiner 1. Sitzung am 22. Juni 2015 hatte sich
das Gremium dafir ausgesprochen, daf nicht nur die Ost-Sud-Umfahrung, die als
Teil der B 15neu zum BVWP angemeldet ist, den weiteren Uberlegungen zugrunde
gelegt werden soll. Vielmehr sollten alle Varianten einer Umfahrung von Landshut,
die sich aufdrangen, ergebnisoffen untersucht und bewertet werden. Es wurden letzt-
endlich die Falle 1 — 9 festgelegt, z.T. ergédnzt durch Untervarianten, so daf} sich ins-
gesamt 14 Untersuchungsvarianten ergeben.

Die verkehrlichen Wirkungen dieser 14 Varianten sind in der ,Verkehrsuntersuchung
B 15neu, Entlastung von Landshut, Variantenvergleich Fall 1 — Fall 9“ vom 22. Sep-
tember 2015 dokumentiert.

Nach mehreren Sitzungen hat das Dialogforum eine Ost-Suid-Umfahrung von Lands-
hut empfohlen und hierfir 3 Varianten, die Falle 1a, 1b und 1c der Verkehrsuntersu-
chung benannt (siehe nachfolgende Abbildung), die weiter vertieft zu untersuchen
sind. In diesem Rahmen sind auch die Wirkungen von Ausbaustufen dieser 3 Vari-
anten detailliert aufzuzeigen.

Ein wesentliches Beurteilungskriterium dieses Auswahlverfahrens war die Entla-
stungswirkung der Umfahrung im innenstadtischen StraRennetz von Landshut. Dafir
wurde das Stadtgebiet in 4 Bereiche eingeteilt (Ubersichtsplan vor Teil Plane):

— die B 299, Konrad-Adenauer-Strafl3e ab der Industriestralle bis einschl. Kasernen-
knoten und ein Abschnitt der St 2045, (aulRere) Niedermayerstralde

— die B 15 sudlich Ergolding ab AS Rottenburger Stral3e und durch Landshut bis
zum Kupfereck
— die B 15 ab Kupfereck uber Veldener Stral3e einschl. Ortsdurchfahrt Kumhausen



— das innere Stadtgebiet von Landshut (Stetheimer StraRe, AuRere Regensburger
Stral3e, PodewilsstralRe, NiedermayerstralRe, Bischof-Sailer-Platz, Altstadt, Innere
Minchener Stral3e, Josef-Deimer-Tunnel)

Der Fall 1a mit 4-streifiger B 15neu als Ostumfahrung von Landshut bis zur B 299
und weiter als 2-streifige B 15 bis sudlich Kumhausen, der fiir die Fortschreibung des
Bundesverkehrswegeplanes angemeldet war, wird hinsichtlich seiner Entlastungswir-
kung fUr Landshut zu 100 gesetzt (Entlastung um 57.900 Kfz-km/Tag). Auch jeder
der 4 Teilbereiche wird zu 100 gesetzt:

Bereich Konrad-Adenauer-StraRe: Entlastung um 16.300 Kfz-km/Tag

Bereich B 15 in Landshut: Entlastung um 19.800 Kfz-km/Tag
Bereich B 15 Veldener Stral3e: Entlastung um 11.200 Kfz-km/Tag
Bereich Innenstadt Landshut: Entlastung um 10.700 Kfz-km/Tag

Die verkehrliche Entlastungswirkung der anderen untersuchten Planfélle steht im Ver-
gleich zu der zu 100 gesetzten Entlastung des Falles 1la (4 FS), sowohl in der Ge-
samtwirkung als auch hinsichtlich der 4 Teilbereiche. Fiur die 3 noch detailliert zu un-
tersuchenden Félle sind die Entlastungswirkungen fir die Gesamtstadt und die 4 Teil-
gebiete der Stadt in nachfolgender Tabelle angegeben:

Fall 1a Fall 1b Fall 1c
Ostumf. 4 FS
auf RO-Korridor
+ ferne Sudumf.

Ostumf. 4 FS + Ostumf. 4 FS +
nahe Stdumf. ferne Sudumf.

-57.900 Kfz-km/d | -48.400 Kfz-km/d | -45.900 Kfz-km/d

100 84 79 Gesamtstadt
100 86 74 B 15 in Landshut
100 106 117 B 299, K.-Adenauer-Str.
100 75 56 Innenstadt
100 55 56 B 15 Veldener Str.

Nach Beschlu3 des Bundesverkehrswegeplanes 2030 vom 2. Dezember 2016 ist die
Weiterfihrung der B 15neu als Ost-Sud-Umfahrung von Landshut bis zur B 15 sid-
lich Kumhausen im Vordringlichen Bedarf enthalten. Dieser Fall entspricht dem Fall
la der Verkehrsuntersuchung.
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2. Verkehrsanalyse und Prognose-Nullfall
2.1 Verkehrszahlungen

Die umfassende Verkehrsanalyse mit Verkehrszahlungen und Verkehrsbefragungen
wurde 2014 durchgefihrt. Die 2014 ermittelten Knotenpunktsbelastungen des Unter-
suchungsraumes Landshut sind im Anhang der vorliegenden Untersuchung aufge-
fuhrt. Als wesentliches Ergebnis ist festzustellen, dafl3 durch den fortschreitenden Bau
der B 15neu von Regensburg her die Belastung der B 15 nérdlich Landshut und der
B 299 sudlich Landshut deutlich zugenommen hat, vor allem auch im Schwerverkehr,
dessen Anzahl sich seit 2001 fast verdoppelt hat (Tab. 1).

Durch die B 15neu bis sudlich Ergoldsbach hat sich sowohl im Gesamtverkehr als
auch besonders im Schwerverkehr eine starke Biindelung des Verkehrs auf die B 15
bis Landshut ergeben. Sudlich Ergoldsbach liegen auf der B 15 die Zuwachse im
Gesamtverkehr bei 50 % von 11.100 auf 16.600 Kfz/Werktag und im Schwerverkehr
bei 100 % von 1.600 auf 3.210 Kfz/Werktag. Dieser Zuwachs strahlt auf die B 299
sudlich Landshut aus (Zunahmen bis zu 33 % im Gesamtverkehr und 75 % im
Schwerverkehr). Nach Fertigstellung der B 15neu bis zur A 92 wird sich dieser Trend
fortsetzen.

Querschnitt Gesamtverkehr Schwerverkehr

2001 2014 2001 2014
B 15 Martinshaun 11.100 16.600  +50 % 1.600 3210 +100%
LA 10 Ri. Postau 2.500 3800 +52% 420 870  +107 %
B 15 siudl. LA 10 10.300 14600 +42% 1.380 2.540 +84 %
B 299 westl. Geisenhausen 14.600 17.300 +18% 1.560 2.620 +68 %
B 299 6stl. Geisenhausen 12.800 17.100 +33% 1.520 2.660 +75 %

Tab. 1: Verkehrszunahmen durch die bisher fertiggestellte B 15neu
Vergleich 2001 zu 2014, Angaben in Kfz/24 Std., Werktagsverkehr



2.2 Verkehrsmodell Analyse 2014

Die Zahlergebnisse wurden in das Verkehrsmodell integriert. Das Umlegungsergeb-
nis ist fur den Raum Landshut in Plan 1 dargestellt. Die angegebenen Verkehrsbela-
stungen sind werktaglicher Verkehr, Analyse 2014, in 1.000 Kfz/24 Stunden. So hat
die B 15 sudlich Ergolding eine Belastung von 32.6, d.h. von 32.600 Kfz/Tag und die
Konrad-Adenauer-Stral3e von 29.2, d.h. 29.200 Kfz/Tag.

2.3 Prognose-Nullfall 2030 mit B 15neu bis zur A 92

Als Prognose-Nullfall wurde fir den Untersuchungsraum ein Netzzustand mit durch-
gehender A 94 von Munchen bis zur A 3 sudlich Passau und mit der B 15neu von
Regensburg bis zur A 92 nordoéstlich Landshut gewahlt. Aul3erdem sind die Nord-
umfahrung Taufkirchen und die Westumfahrung Rosenheim unter Verkehr. Die Er-
gebnisse fur diesen Nullfall sind fir den Raum Landshut in Plan 2 dargestellt.

Von der A 93 bei Saalhaupt kommt die 4-spurige B 15neu, die zwischen den An-
schliissen Ergoldsbach und Essenbach mit 23.400 Kfz/Tag an einem Werktag im
Sommerhalbjahr 2030 belastet sein wird. Der Abschnitt der B 15neu von der St 2141
bis zur A 92 wird eine Belastung von 25.000 Kfz/Tag aufweisen.

Durch die B 15neu (Nord) ergibt sich im Prognose-Nullfall auf der A 92 eine deutliche
Verkehrszunahme (Belastungszunahmen siehe Plan 2a). Zwischen der Anbindung
B 15neu und der AS Landshut / Essenbach (B 15) steigt die Belastung der A 92 um
44 % bzw. 19.900 Kfz/Tag von 45.800 auf 65.700 Kfz/Tag. Sudlich Landshut nimmt
die Belastung der B 15 sudlich Kumhausen um 9 % bzw. 1.100 Kfz/Tag von 11.800
auf 12.900 Kfz/Tag zu und die Belastung der B 299 an der Stadtgrenze Landshut bei
Bartreith (stidlich Anschluf3 Hagrainer Straf3e) steigt um 16 % bzw. 2.700 Kfz/Tag von
17.500 auf 20.200 Kfz/Tag. Sudlich der Weickmannshohe (JVA) sind es jetzt bereits
20.900 Kfz/Tag, die auf 22.400 Kfz/Tag ansteigen werden.

Mit Fertigstellung der B 15neu bis zur A 92 ergeben sich fur Landshut folgende Zu-
satzbelastungen (Plan 2a):



— die Belastung der B 15, Konrad-Adenauer-StralRe steigt um 13 % bzw. 3.700 Kfz/
Tag von 29.200 auf 32.900 Kfz/Tag; angesichts der bereits heute ausgelasteten
Knotenpunkte bedeuten 10 % mehr Verkehr = 100 % mehr Stau, d.h. die Stauun-
gen werden sich mehr als verdoppeln.

— die Belastung des Straf3enzuges der St 2145 im Abschnitt Regensburger Stral3e —
Podewilsstral3e steigt um tber 10 % bzw. 2.200 Kfz/Tag und der B 15, Hofmark-
Aich-StralR3e — LuitpoldstralRe um 5 — 10 % bzw. 1.100 — 2.300 Kfz/Tag.

Betrachtet man die Herkunft-Ziel-Spinne der kinftig 25.000 Benutzer der bis zur A 92
verlangerten B 15neu (Plan 2b), dann sind von diesen 25.000 Benutzern im normalen
werktaglichen Verkehr ,nur* 1.100 Kfz/Tag groRraumiger Durchgangsverkehr von/zur
B 299 und 1.600 Kfz/Tag grof3raumiger Durchgangsverkehr auf der B 15 durch Lands-
hut und Kumhausen. In Zeiten mit starken Reiseverkehren wird die Belastung des
Durchgangsverkehrs erheblich groRRer sein.

3. Ausbhaustufen und Endzustand

Der Prognose-Nullfall ist der Bezugsfall zur Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen
der untersuchten Félle sowie der nachfolgend betrachteten Ausbaustufen:

Ausbaustufe 1: B 15neu von A 92 bis LAs 14 = Zwischenzustand

Ausbaustufe 2: B 15neu von A 92 bis B 299 = Zwischenzustand
(Fall 1b, Stufe 2 inkl. B 299 4-streifig)

Ausbaustufe 3: B 15neu von A 92 bis B 15 = Endzustand

Im Anhang an den Text sind in Form von 3 Tabellen fir jede der untersuchten Tras-
senvarianten (Fall 1a, 1b und 1c) fur 17 Vergleichsquerschnitte die Entwicklungen
der Streckenbelastungen bei den einzelnen Ausbaustufen eingetragen, so daf3 man
die verkehrlichen Wirkungen der Ausbauzustéande im Vergleich zum Endzustand di-
rekt ablesen kann. Wenn es im Zwischenzustand auf einzelnen Teilstrecken zu stér-
keren Belastungen kommt als im Prognose-Nullfall und im Endzustand, dann sind
diese Strecken in der Tabelle besonders hervorgehoben (fett). Den Tabellen ist ein
Ubersichtsplan vorangestellt, in dem die betrachteten 17 Querschnitte markiert sind.



4. B 15neu mit Isarbrticke bis LAs 14 (Ausbaustufe 1)

Fur alle 3 Streckenvarianten (Fall 1a, 1b, 1c) ist ab der A 92 in Fortsetzung der
B 15neu die Isarquerung erforderlich bis zum Anschlu3 an die Kreisstral3e LAs 14
ostlich der Klaranlage. Die Prognosebelastung ist in Plan 3 dargestellt. Plan 3a zeigt
die Auswirkungen im Vergleich zum Nullfall.

Mit der Ausbaustufe 1 erhélt die Isarbriicke eine Prognosebelastung von 10.600 Kfz/
Tag. Von diesen 10.600 Kfz/Tag ist aber nur die Halfte (5.600 Kfz/Tag) Verkehr der
B 15neu (siehe Herkunft-Ziel-Verteilung Plan 3b), die andere Halfte ist Verkehr der
Autobahn A 92 bzw. Verkehr der Kreisstral3e LAs 14, der die neue Isarbriicke zur
Querung der Isar nutzt. Deshalb ist die Zusatzbelastung der LAs 14 aufgrund der neu-
en Isarbriicke auch wesentlich geringer als die Prognosebelastung der Isarbriicke.

Fur die Anbindung der B 15neu an die LAs 14 sind Parallelrampen vorgesehen (Plan
10a,b). Wenn in der 1. Ausbaustufe die B 15neu (Isarbriicke) bis zur LAs 14 freige-
geben wird (Plan 11a,b), dann ergibt sich trotz der hohen Lkw-Anteile an den Ram-
peneinmindungen mit der LAs 14 in der Morgenspitze an beiden Knoten die opti-
male Verkehrsqualitat A und in der Abendspitze am Knoten West die Verkehrsquali-
tat B, am Knoten Ost die Verkehrsqualitat A. Eine Signalisierung ist nicht notwendig.
Bei Weiterfihrung der B 15neu zur B 299 geht die Belastung der Anbindung LAs 14
deutlich zuriick, so da? mit der Parallelrampen-Lésung stets die optimale Verkehrs-
qualitat A erreicht wird. Eine Kreisverkehrslésung (Plan 12a,b) ist flachenmaRig sehr
raumgreifend und aus Grinden der Leistungsfahigkeit nicht erforderlich.

Die Zusatzbelastung der LAs 14 liegt in Hohe der Klaranlage bei 5.500 Kfz/Tag. Da-
durch wird sich die Belastung der LAs 14 in Hohe der Klaranlage auf 9.300 Kfz/Tag
erhohen, die aber problemlos abwickelbar sein wird. Westlich davon kommt der Ab-
zweig nach Frauenberg und weiter nach Adlkofen. Diese heute gering belastete
Stral3e (Zahlung 2012 ergab 800 Kfz/Tag) wird kiinftig von den Adlkofenern u.a. be-
nutzt werden, um Uber die neue Isarbricke zu Zielen nordlich der Isar zu kommen.
Es ergibt sich eine Zusatzbelastung um 1.400 — 1.700 Kfz/Tag, wobei die Gesamt-
belastung mit 2.500 — 2.800 Kfz/Tag immer noch als relativ gering zu bezeichnen ist.

Auf der LAs 14 betragt die Zusatzbelastung zwischen dem Abzweig Frauenberg und
Auloh nur noch 3.100 Kfz/Tag und in Hohe Auloh 2.800 Kfz/Tag bei einer Gesamt-



belastung von 9.000 Kfz/Tag. Damit liegt die Zusatzbelastung aufgrund der neuen
Isarbriicke in Hohe Auloh nur noch bei einem Drittel der Gesamtbelastung der LAs 14.
Da auch Verkehre aus Auloh die neue Isarbriicke fur Fahrten nach Norden nutzen
werden und nicht mehr bis zum Kasernenknoten fahren missen, um die Isar zu que-
ren, ergibt sich zwischen Auloh und Lurzenhof nur noch eine Zusatzbelastung von
2.100 Kfz/Tag bei einer Gesamtbelastung von 11.300 Kfz/Tag.

In Lurzenhof sind die Ausbildungseinrichtungen mit erheblichen Quell-/Zielverkehren,
von denen auch ein Teil die neue Isarbriicke nutzen wird. Somit entlasten sie die
Strecke Richtung Kasernenknoten, so dal3 sich auf der LAs 14 zwischen Lurzenhof
und Schonbrunn nur noch im Vergleich zum Nullfall eine Zusatzbelastung von 700
Kfz/Tag bei einer Gesamtbelastung von 14.600 Kfz/Tag ergibt.

Westlich Schonbrunn wird die AuRRere NiedermayerstralRe, hier St 2045, im Vergleich
zum Nullfall gar keine Zusatzbelastung aufweisen. Hier gleichen sich die Entlastun-
gen und Belastungen aus. Die AuRere NiedermayerstraRe wird kiinftig von 3.400 kiinf-
tigen Benutzern der neuen Isarbriicke belastet (siehe Plan 3c), andererseits entfallen
3.400 Kfz-Fahrten von Anliegern der LAs 14, die nicht mehr Uber den Kasernenkno-
ten die Isar queren missen, weil sie kinftig eine bessere Mdglichkeit zur Querung
der Isar haben werden.

Durch die neue Isarbriicke der Ausbaustufe 1 wird die Konrad-Adenauer-Stral3e um
5.100 Kfz/Tag entlastet. Die Belastung der Konrad-Adenauer-Stral3e geht von 32.900
Kfz/Tag im Prognose-Nullfall auf 27.800 Kfz/Tag zurtick, und das ist etwas geringer
als die heutige Belastung mit 29.200 Kfz/Tag. Trotz der durchgehenden B 15neu von
Regensburg bis zur A 92 und weiter bis zur LAs 14 mit der neuen Isarbrticke wird die
hochbelastete Konrad-Adenauer-Stral3e geringer belastet sein als heute.

Fur den Kasernenknoten ist die Entlastung um rd. 5.000 Kfz/Tag ebenfalls sehr wich-
tig. Hier werden die Geradeausverkehre im Zuge der B 299 abnehmen, ebenfalls die
Eckverkehre zwischen der Konrad-Adenauer-StraRe und der AuReren Niedermayer-
stralle, andererseits wird ein starkerer Eckverkehr von knapp 1.000 Kfz/Tag und
Richtung zwischen der AuRReren Niedermayerstrae und der B 299 (Suid) hinzukom-
men. Da der Kasernenknoten insgesamt um rd. 5.000 Kfz/Tag entlastet wird und
auch die AuBere Niedermayerstrale insgesamt etwas geringer belastet sein wird als
heute, wird der verstarkte Eckverkehr von/zur B 299 Sid kiinftig leistungsfahig ab-
wickelbar sein.



5. B 15neu bis B 299 (Ausbaustufe 2)
und Endzustand bis B 15 (Ausbaustufe 3)

5.1 Fall 1laund 1b (ohne Ausbau B 299)

Ausbaustufe 2

Fir die Féalle 1a und 1b fuhrt in der 2. Ausbaustufe die B 15neu bis zur B 299 sudost-
lich der JVA Landshut. Durch die direkte Weiterfuhrung der B 15neu bis zur B 299
nimmt die Belastung der Isarbriicke im Vergleich zur Stufe 1 von 10.600 auf 17.300 Kfz/
Tag zu (Plan 4). Der Hangaufstieg bis Adlkofen erhalt eine Belastung von 11.700 Kfz/
Tag, zwischen dem Anschluf3 Adlkofen und der B 299 werden es 11.200 Kfz/Tag sein.

Mit der Stufe 2 kommt es zu einer weiteren Entlastung der Konrad-Adenauer-Stral3e
um 10 % bzw. 2.600 Kfz/Tag. Die Gesamtbelastung geht auf 25.200 Kfz/Tag zurlick
(-7.700 Kfz/Tag gegentber dem Nullfall, Plan 4a). Entlastet werden sowohl die B 15
bei Ergolding um 5.000 Kfz/Tag als auch die B 299 bei Moniberg (-3.700 Kfz/Tag).
Leichte Entlastungen treten auch im inneren Stadtbereich auf (siehe Plan 4a).

Die AuBere NiedermayerstraRe wird deutlich entlastet (-3.600 Kfz/Tag) und durch
den Anschluf3 der B 15neu bei Adlkofen wird auch die St 2045 in den Ortsdurchfahr-
ten Schweinbach und Schénbrunn um 1.600 bzw. 1.700 Kfz/Tag entlastet.

Durch die Weiterfihrung der B 15neu wird die LAs 14, die in der Stufe 1 dstlich Lur-
zenhof eine z.T. deutliche Zusatzbelastung erhalten hat, wieder entlastet. Es bleiben
dann nur noch die ortlichen Verkehre von/zur neuen Isarbriicke, wodurch sich die
Zusatzbelastung bei Auloh auf 600 Kfz/Tag und in Hohe der Klaranlage auf 1.300
Kfz/Tag reduziert.

Dieser Zwischenzustand Stufe 2 hat wegen der noch fehlenden Verbindung zur B 15
Auswirkungen auf die StraRen sidlich von Landshut. So steigt die Belastung der
Weickmannshdéhe um 1.400 Kfz/Tag auf 8.000 Kfz/Tag. Zubringer sind die Neue
Bergstralle mit Verkehren von Achdorf, es kann aber auch der Englbergweg sein mit
Verkehren von/nach Kumhausen (Anmerkung: Der Englbergweg ist im Verkehrsmo-
dell nicht enthalten). Kumhausen ist aber auch tber die LA 21, Goétzdorfer StraRe Ri-
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chtung B 299 angeschlossen, deren Belastung dann auf 6.600 Kfz/Tag ansteigt
(+1.400 Kfz/Tag).

Durch die Anbindung der B 15neu an die B 299 suddéstlich Landshut steigt die Bela-
stung der B 299 sidlich der Anbindung auf 25.100 Kfz/Tag, das sind 4.000 Kfz/Tag
mehr als im Prognose-Nullfall. Die B 299 ist heute an dieser Stelle sudlich der von
Hohenegglkofen kommenden LA 30 mit 19.200 Kfz/Tag belastet. Bei Stralgrub teilt
sich der von der neuen Isarbricke kommende Verkehr auf (Plan 4c):

3.600 Kfz/Tag sind Verkehre der B 299 von/nach Geisenhausen u. Vilsbiburg
3.400 Kfz/Tag sind Verkehre der B 15 von/nach Kumhausen, Altfraunhofen etc.

Durch diese Verkehre nimmt die Belastung der B 299 im Vergleich zum Nullfall um
1.700 Kfz/Tag auf 20.700 Kfz/Tag zu und die der LA 30 Richtung Go6tzdorf um 2.400
Kfz/Tag auf 4.400 Kfz/Tag. Zusammen ergeben diese beiden Werte die oben genann-
te Zusatzbelastung der B 299 stidlich der Anbindung B 15neu um rd. 4.000 Kfz/ Tag.

Uber Gotzdorf gelangen diese Verkehre tiber Obergangkofen auf die LA 21 Ri. Kum-
hausen bzw. auf die LA 55 Ri. Altfraunhofen und damit zur bestehenden B 15 Ri.
Taufkirchen a.d.Vils. Insgesamt sind es 1.700 + 1.400 = 3.100 Kfz/Tag von den 17.300
Kfz/Tag auf der neuen Isarbriicke, die Durchgangsverkehre bis zur B 15 sudlich Alt-
fraunhofen sind (Plan 4c). Auf der B 299 sind es sudlich Geisenhausen Ri. Vilsbiburg
2.200 Kfz/Tag (Summe beider Fahrtrichtungen), die im Prognose-Nullfall alle durch
Landshut fahren.

In diesem Abschnitt liegt in Hohe Adlkofen der Anschlul? an die St 2045 (Plan 13a,b).
Nach bisheriger Planung sollen die beidseitigen Rampen sudlich der St 2045 liegen.
Die Leistungsberechnungen haben ergeben, dal’3 die Anbindungen beider Rampen
an die vorfahrtsberechtigte St 2045 in der Prognose sowohl in der Morgenspitze als
auch in der Abendspitze die optimale Verkehrsqualitat A aufweisen werden.

Ausbaustufe 3: Fall 1a, B 15neu von A 92 bis B 15 sidl. Kumhausen
Plan 5, Plan 5a-c (analog Plan B15, 4ff der Untersuchung vom 22.9.2015)

Mit durchgehender B 15neu bis zur B 15 siudlich Kumhausen bei Hachelstuhl steigt
die Prognosebelastung der Isarbriicke von 17.300 auf 20.500 Kfz/Tag an. Der Hang-
aufstieg bis Adlkofen wird mit 15.000 Kfz/Tag belastet und die anschlieRende
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Teilstrecke bis zur B 299 sudostlich der JVA Landshut mit 14.700 Kfz/Tag. Die wei-
terfihrende 2-spurige Verbindung zur B 15 sudlich Kumhausen erhélt eine Progno-
sebelastung von 11.200 Kfz/Tag. Durch diese Verbindung, Ausbaustufe 3, gehen die
Zusatzbelastungen im bestehenden unterordneten Stral3ennetz zwischen der B 15
und B 299 im Vergleich zur Stufe 2 wieder auf die heutigen Belastungen zurick.

Fur die Verknupfung der B 15neu mit der B 299 ist im Fall 1a unter Beriicksichtigung
der Kreisstral3e(n) LA 30 eine groRRe Kreisverkehrslésung mit 2 Overflys sowohl im
Zuge der hochbelasteten B 299 als auch im Zuge der B 15neu angedacht, um eine
ausreichende Leistungsfahigkeit zu erreichen (Plan 17a,b). Mit nur 1 Overfly im Zuge
der B 15 (Plan 15a,b) bzw. der B 299 (Plan 16a,b) ware der Kreisverkehr Uberlastet.

Fur die Verknupfung der B 15neu mit der B 15 bei Hachelstuhl ist eine normale Ein-
mindung der B 15 (Nord, von Kumhausen) in den durchgehenden Stral3enzug B 15
(Sud) — B 15neu leistungsmalig mit guter Verkehrsqualitat ausreichend, da es we-
gen Rucklaufigkeit fast keine Linkseinbieger gibt. Zieht man in die Verknipfung die
St 2087 und LA 27 mit ein, ergibt sich ein 5-armiger Kreisverkehr mit ausreichender
Leistung (Plan 20a,b).

5.2 Fall 1b mit Ausbau der B 299

Ausbaustufe 2

Der Fall 1b fuhrt in der Ausbaustufe 2 ebenso wie der Fall 1a zur B 299 suddstlich
der JVA Landshut. Wenn kein Ausbau der B 299 sudlich der Anbindung B 15neu
vorerst vorgesehen ist, dann gelten die in den Planen 4 und 4a-c dargestellten Er-
gebnisse der Ausbaustufe 2 sowohl fur den Fall 1a als auch fur den Fall 1b.

Nachdem auf der B 299 sudlich der Anbindung B 15neu die Verkehrsbelastung auf
25.100 Kfz/Tag ansteigt besteht die Uberlegung, im Fall 1b mit Versatz der B 15neu
Uber die B 299 bis vor Geisenhausen und dann Weiterfihrung auf neuer Trasse
nordlich der St 2054 bis zur B 15 bei Altfraunhofen, dal’3 das hochbelastete Versatz-
stuck der B 299 4-streifig ausgebaut wird.
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Solange es ab Geisenhausen keine neue Querverbindung zur B 15 gibt (= Ausbau-
stufe 2), bringt der Ausbau der B 299 nur eine geringe Zusatzbelastung von 5 % (sie-
he Plan 6ff, Belastung der B 299 bis Geisenhausen mit 22.500 statt 20.700 Kfz/Tag
bei neuer Fuhrung der LA 30 ohne Anbindung an B 299).

Die Verknupfung der B 15neu mit der B 299 muf3 héhenfrei erfolgen. Mit dem 4-strei-
figen Ausbau der B 299 ab dem hohenfreien Anschlul® der B 15neu ergibt sich eine
leistungsfahige Losung (Plan 18 bzw. 19). Die Einmindung der LA 30 bei Stral3grub
in die dann mit rd. 26.000 Kfz/Tag hochbelastete B 299 kann nicht mehr wie heute
nur mit ,Vorfahrt achten“ erfolgen. Auch wirde die Belastung der LA 30 in der Aus-
baustufe 2 deutlich ansteigen, wenn es noch keine neue Verbindung zur B 15 gibt.
Mit dem 4-streifig angedachten Ausbau der hochbelasteten B 299 ist eine neue L6-
sung fur die LA 30 bei StralRgrub unter Einbeziehung der LA 30 von Hohenegglkofen
notwendig, die gemeinsam Uber eine z.T. Neubautrasse zur Verbindung von All-
mannsdorf zur B 299 Kreuzung mit der Weickmannshohe bei der JVA gefiihrt werden
muldte.

Ausbaustufe 3: B 15neu von A 92 bis B 15 bei Minchsdorf

Im Fall 1b, Ausbaustufe 3, mit Querverbindung zur B 15 nordlich der kleinen Vils
sudlich Eging bis Munchsdorf (Plan 7ff, analog Plan B15 5ff der Verkehrsuntersu-
chung vom 22. September 2015) ergibt sich fir die B 299 im Versatz eine Prognose-
belastung von 28.000 Kfz/Tag. Dann ist ein Ausbau der B 299 in diesem Abschnitt
unbedingt erforderlich. Die Anbindung der LA 30 von Goétzdorf und von Hoheneggl-
hofen mufRte unbedingt hohenfrei erfolgen. Aufgrund des geringen Abstands zum
nachstfolgenden Knotenpunkt B 15neu / B 299 wurde bei der Stufe 3 eine Verlegung
der Anbindung der LA 30 an den Knoten Weickmannshéhe / JVA der B 299 ndrdlich
der B 15neu vorgesehen.

Die 2-streifige Neubaustrecke von der B 299 nordlich Geisenhausen zur B 15 nord-
lich Altfraunhofen erhéalt eine Prognosebelastung von 8.500 Kfz/Tag. Nordlich Altfraun-
hofen ist in den Belastungsplanen die Untervariante Nord enthalten. Die zuséatzlich
untersuchte Untervariante Sud wird dieselben Belastungen aufweisen. Diese Quer-
verbindung von der B 299 bis zur B 15 ist deutlich langer als die Querverbindung des
Falles 1la sudlich Kumhausen und um ein Viertel geringer belastet.
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Die Anbindung dieser Neubaustrecke an die 4-streifig auszubauende B 299 muf3 ho-
henfrei erfolgen. Wenn man die benachbarte Kreisstral3e LA 8 mit einem Kreisver-
kehr in Ho6he Benzstral3e in die Lésung einbezieht, dann laft sich das heute schwie-
rige Linkseinbiegen von der LA 8 in die B 299 vermeiden und es ergibt sich eine ins-
gesamt sehr leistungsfahige Gesamtlésung mit guter Verkehrsqualitéat (Plan 21a,b).

Die Anbindung der LA 55 an die 2-streifige, hier mit 8.200 Kfz/Tag belastete Neu-
baustrecke der B 15neu nordostlich von Altfraunhofen kann mit ausreichender Ver-
kehrsqualitat in Form eines Versatzes erfolgen (Plan 23), da eine Kreuzung aus Grin-
den der Verkehrssicherheit abzulehnen ist und eine héhenfreie Lésung aufgrund der
geringen Belastungen unverhaltnismaRig ware.

Fur die Verknupfung der B 15neu mit der B 15 6stlich Minchsdorf reicht leistungs-
mafiig eine normale Einmindung der B 15 (Nord) aus (Plan 25), so daf3 sich von der
B 15 (Sud) zur B 15neu ein durchgangiger Straf3enzug ergibt, um den Schwerverkehr
in Richtung B 15neu zu leiten. Ein Kreisverkehr (Plan 24) ist nicht notwendig.

Insgesamt ist zu den Fallen 1a und 1b festzustellen, dal3 mit der 4-streifigen B 15neu
Uber die Isar bis zur B 299 trotz des hohen Anteils Schwerverkehr stets eine gute
Verkehrsqualitat erreicht wird. Eine 2-streifige Losung in diesem Abschnitt ergabe
wegen des hohen Anteils Schwerverkehr keine ausreichende Verkehrsqualitat und
auch eine 3-streifige Losung ware wegen der langen Steigungsstrecke am Isarhang
nicht verkehrsgerecht. Im Abschnitt zwischen der B 299 und der B 15 hat bei Pro-
gnosebelastungen zwischen 8.000 und 11.000 Kfz/Tag ein 2-streifiger Ausbau eine
ausreichende Verkehrsqualitat, da auf diesem Abschnitt der Lkw-Anteil von/zur B 15
deutlich geringer ist als auf der Beziehung zwischen der B 15neu und der B 299.
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5.3 Fall 1c, Raumordnungstrasse nach Geisenhausen

Ausbaustufe 2

Der Fall 1c verlauft weitgehend im bisherigen Raumordnungskorridor westlich Adl-
kofen bis nordlich Geisenhausen und schlief3t in Baustufe 2 nordwestlich von Gei-
senhausen an die B 299 an. Obwohl die Trasse stadtferner verlauft, ist die Entla-
stungswirkung in der Ausbaustufe 2 fur die B 15 in Kumhausen und Landshut (West)
etwas hoher als im Fall 1a. Ursache ist der lange, ohne Versatz gefiihrte 4-streifige
Ausbau bis Geisenhausen, so dal3 die Trasse in diesem Zwischenzustand eine et-
was hohere Attraktivitat als die Trasse la/b erhalt. Auf der Isarbriicke ergibt sich eine
Prognosebelastung von 18.500 Kfz/Tag, der Hangaufstieg bis Adlkofen ist mit 13.300
Kfz/Tag belastet und die Strecke bis zur B 299 nordwestlich Geisenhausen mit 10.300
Kfz/Tag (Plan 8, 8a). Durch die Baustufe 2 der Variante 1c wird die B 15 in Kumhau-
sen um 10 % bzw. 1.600 Kfz/Tag entlastet und die B 299 wird zwischen Geisenhausen
und dem Kasernenknoten um rd. 4.000 Kfz/Tag bzw. rd. 20 % entlastet. Die Konrad-
Adenauer-Stral3e wird um 8.000 Kfz/Tag entlastet (Fall 1a: -7.700 Kfz/Tag).

Voraussetzung fur diese Entlastungen ist, dal3 die bestehende St 2054 als Verbin-
dung zwischen der B 15 und der B 299 gut angenommen wird. Die Zusatzbelastung
sind 3.000 Kfz/Tag (mit Schwerverkehr), die durch Geisenhausen hindurch tber den
Marktplatz und die Landshuter StralRe die Trasse der Variante 1c erreichen wollen
(Kurzest-Weg nach Navi, der ,Umweg“ um Geisenhausen herum tber die B 299 wird
kaum gewabhlt, er wiirde auch am Marktplatz ein Abbiegen erfordern, was verkehrlich
ebenfalls sehr unguinstig ware).

Die Herkunft-Ziel-Verteilung der 18.500 Nutzer der neuen Isarbriicke (Plan 8c) zeigt,
daf’ 3.500 Kfz/Tag (18 %) von der B 299 aus Richtung Vilsbiburg kommen bzw. dorthin
fahren und daf3 3.300 Nutzer von der B 15 sudlich Altfraunhofen kommen bzw. dorthin
fahren und dafir den Weg tber die St 2054 und durch Geisenhausen nehmen mussen.
Diese Verkehre sind keine Zusatzbelastungen der B 15 bzw. B 299, sondern es sind zu
zwei Drittel Verkehre, die bereits heute vorhanden sind und durch Landshut fahren. Die
Zusatzbelastung im Vergleich zu heute sind 1.200 Kfz/Tag auf der B 15 sudlich Alt-
fraunhofen und die 1.100 Kfz/Tag auf der B 299 sudlich Geisenhausen (Plan 2a).

Die Verknupfung der B 15neu, Fall 1c, mit der St 2045 westlich Adlkofen soll mit
2 Rampen im Stdwest- und Nordostquadranten erfolgen (Plan 14a,b). Die Belastun-
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gen sind relativ gering, so dal3 sich bei vorfahrtsberechtigter St 2045 auch in der
Morgenspitze und Abendspitze gute Verkehrsqualitaten ergeben.

Die Verknipfung der B 15neu mit der B 299 nordwestlich Geisenhausen kann im Fall
1c ahnlich wie im Fall 1b unter Einbeziehung der LA 8 erfolgen, wobei sich auch im
Fall 1c wie im Fall 1b eine wesentliche Verbesserung der Istsituation der LA 8 bei
insgesamt guter Verkehrsqualitat ergibt (Plan 22 bzw. 22a,b).

Ausbaustufe 3: B 15neu von A 92 bis B 15 bei Minchsdorf

Im Endausbau (Stufe 3) des Falles 1c mit einer 2-streifigen neuen Verbindungs-
strale zwischen der B 299 ndrdlich Geisenhausen und B 15 bei Miinchsdorf ergeben
sich die in den Planen 9ff (Plan 9ff, analog Plan B 15-5ff der Verkehrsuntersuchung
vom 22.09.2015) dargestellten Belastungen. Die neue Verbindungsstral3e erhalt eine
Belastung von ,nur* 8.200 Kfz/Tag und ist damit deutlich weniger effektiv als eine
VerbindungsstralRe sudlich Kumhausen entsprechend Fall 1a mit 11.300 Kfz/Tag. Ent-
sprechend geringer ist auch die Entlastungswirkung fur Landshut und Kumhausen.

Die verkehrliche Beurteilung der Knotenpunkte mit der LA 55 norddstlich Altfraunho-
fen (Plan 23) und der B 15 6stlich Minchsdorf (Plan 24, 25) entspricht den im Fall 1b
getroffenen Aussagen.
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6. Groflraumige Auswirkung der Umfahrung Landshut

Grundlage der Verkehrsuntersuchung war eine 3-stufige Betrachtung:

— die Verkehrsanalyse 2014 (Grundlage: umfassende Verkehrserhebungen)
— die Verkehrsprognose 2030 ohne B 15neu bis zur A 94
— die Verkehrsprognose 2030 mit B 15neu bis zur A 94

Das bedeutet, daR fur die vorliegende ,Untersuchung Umfahrung Landshut” trotz der
unterschiedlichen Ausbaustufen vom Prognose-Nullfall bis zur durchgehenden Um-
fahrung Landshut stets dieselbe Verkehrsmengematrix fir den gesamten Untersu-
chungsraum von Regensburg bis nérdlich Rosenheim verwendet wurde. Bei dieser
Verkehrsmatrix wurde ein gro3rdumiges Verlagerungspotential von 3.500 Kfz/Tag als
Summe beider Fahrtrichtungen berlcksichtigt. Die inzwischen im Rahmen der Unter-
suchungen zum Fernverkehr in Bayern auf Grundlage der Erfassung von Kfz-Kenn-
zeichen auf Autobahnen und ihre Verfolgung im Autobahnnetz vorliegenden Ergeb-
nisse ergeben als verlagerbaren Fernverkehr 2.800 Kfz/Tag (heutiger Verkehrsum-
fang), der in der Prognose den von mir ermittelten 3.500 Kfz/Tag entsprechen dirfte.
Bei diesen Daten sind die groRraumigen Umlagerungen von der Autobahnstrecke
A 3 (Nurnberg) — A 99 (Munchen) — A 8 (Rosenheim) noch nicht enthalten. Das
Umlagerungspotential dieses Streckenzuges wurde mit 10.100 Kfz/Tag ermittelt. Ich
habe davon ein Umlagerungspotential von 4.500 Kfz/Tag (ca. 40 %) angesetzt, wenn
die B 15neu bis zur A 94 4-streifig durchgehen wirde und die B 15 bis sudlich Rosen-
heim so ausgebaut ist, dal3 diese Zusatzbelastung auch abgewickelt werden kann.

Fiar den Prognose-Nullfall, d.h. B 15neu bis zur A 92, stellt sich die Frage, ob die
Fernverkehre in diesem Umfang tberhaupt durch die hochbelastete und z.T. Uberla-
stete Stadtdurchfahrt von Landshut fahren werden.

Mit der stufenweisen Fertigstellung der Ost-Siud-Umfahrung Landshut wird es zu fol-
genden Zusatzbelastungen sudlich von Landshut kommen:

Wenn die Ostumfahrung bis zur B 299 fiihrt, dann ergibt sich fir die B 15 stdlich
Munchsdorf im Vergleich zum Istzustand eine Zusatzbelastung von 3.200 Kfz/Tag.
Mit vollstandiger Ost-Sud-Umfahrung bis zur B 15 entsprechend Fall 1a steigt diese
Zusatzbelastung auf 5.100 Kfz/Tag an, so dalR dann die Belastung der B 15 sidlich
Munchsdorf auf 11.200 Kfz/Tag anwachst.
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Fur die B 299 sudlich Geisenhausen ergibt sich nach Fertigstellung der Ostumfah-
rung Landshut bis zur B 299 eine Zusatzbelastung von 2.200 Kfz/Tag, die Belastung
der B 299 nach Vilsbiburg steigt stidostlich Geisenhausen je nach Planfall auf 19.400 —
20.200 Kfz/Tag. Das entspricht einer Verkehrszunahme um 13 %. Diese Verkehrs-
zunahme auf der B 299 bleibt auch, wenn die B 15neu in der 3. Ausbaustufe bis zur
B 15 fuhrt. Von der Zusatzbelastung nutzen 2.000 Kfz/Tag die Umfahrung Vilsbiburg,
deren Belastung von 11.500 Kfz/Tag (Zahlung 2014) auf 13.500 Kfz/Tag ansteigen
wird. Sudlich Vilsbiburg auf der B 299 Ri. Neumarkt-St.Veit ergibt sich eine Zusatz-
belastung von 1.400 Kfz/Tag. Hier waren 2014 rd. 7.200 Kfz/Tag gezéahlt worden.

Fur die B 299 mit den Umfahrungen von Geisenhausen, Vilsbiburg und Neumarkt-St.
Veit sind die groR3raumigen Auswirkungen der Umfahrung Landshut folgendermal3en
zu beurteilen:

Die bestehende Umfahrung Geisenhausen der B 299 ist z.Z. (2014, siehe Anl.
7a,b) mit rd. 14.500 Kfz/Tag belastet, in der Morgenspitze sind es 813 Kfz/Stunde
Richtung Landshut und in der Abendspitze sind es 602 Kfz/Stunde von Landshut kom-
mend. Mit der Umfahrung Landshut steigt je nach Variante die Belastung bei Gei-
senhausen auf 15.500 bis 17.500 Kfz/Tag. Auf der B 299 6stlich Geisenhausen wer-
den bereits jetzt 17.300 Kfz/Tag mit entsprechend eingeschranktem Verkehrsfluf3
abgewickelt. An der Stadtgrenze von Landshut sind es sogar 20.900 Kfz/Tag an der
nicht signalisierten Einmindung der Weickmannshéhe mit morgens 1.217 Kfz/Stunde
Richtung Landshut und abends 967 Kfz/Stunde von Landshut kommend (Anl. 4b).
Angesichts dieser hohen bereits jetzt auf der B 299 abgewickelten Belastungen ist ein
zumindest 3-streifiger Ausbau der B 299 anzustreben.

Die bestehende Umfahrung Vilsbiburg der B 299 ist z.Z. (2014, siehe Anl. 8a-d) mit
11.500 Kfz/Tag im nérdlichen Abschnitt und 14.600 Kfz/Tag im sudlichen Abschnitt
bis zur B 388 belastet, die Spitzenstundenbelastungen liegen im Bereich von 700 —
900 Kfz/Stunde. Auch wenn die Belastung der Umfahrung Vilsbiburg durch die Ost-
umfahrung Landshut um ca. 2.000 Kfz/Tag ansteigen wird, bleibt die Umfahrung im
Prinzip noch leistungsfahig. Ein Leistungsproblem sind jedoch die beiden im Zuge
der Umfahrung vorhandenen Einmindungen (MaybachstraRe und Rampe der Kreis-
stralle LA 13, gefdhrliches Linkseinbiegen) und die bereits jetzt z.T. gerade noch
ausreichende Verkehrsqualitdt des Verteilerkreisels der B 299 an der Nordeinfahrt
von Vilsbiburg. Mit der Ostumfahrung Landshut werden am Kreisverkehr leistungs-
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steigernde und im Zuge der Umfahrung Vilsbiburg die Sicherheit der Linkseinbieger
verbessernde Malinahmen erforderlich. Diese Malinahmen werden sowohl bei einer
Weiterfihrung der B 15neu, Ostumfahrung Landshut direkt zur B 15 (Fall 1la) als
auch in den Fallen 1b und 1c, die starker die B 299 einbeziehen, notwendig.

Die neue Umfahrung von Neumarkt-St.Veit mit ihren 2 Kreisverkehrsplatzen im
Zuge der B 299 wird auch mit einer Zusatzbelastung von 1.400 Kfz/Tag durch die Ost-
umfahrung Landshut mit guter Verkehrsqualitat leistungsféahig bleiben, weil die Ge-
samtbelastung der B 299 sidlich der B 388 mit 7.000 — 8.000 Kfz/Tag weniger als
halb so grof3 ist als im Abschnitt Landshut — Vilsbiburg.

Schwieriger wird es mit den Ortsdurchfahrten im Zuge der B 15, speziell Taufkir-
chen a.d. Vils und Dorfen, die beide noch keine Umfahrung haben. Aul3erhalb der
Ortsdurchfahrten ist die B 15 im Vergleich zur B 299 erheblich geringer belastet, so
dal3 die Zusatzbelastung auf der B 15, ausgenommen in den Ortsdurchfahrten von
Taufkirchen und Dorfen, vorerst problemlos abgewickelt werden kann.

Minchen, 7. Dezember 2016

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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Ost-Siid-Umfahrung Landshut Fall 1a

B 15neu auf B 15

B 15neu auf RO

Fall 1a Prognose-Nullfall ohne Weiterflihrung / Zwischenzusténde und Endzustand bis A 94 his A 94
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B 15 bei Hachelstuhl A93-A92 A92-LAs 14 westl. I-llg;leenneggel- A92-B15 A92-B15 A93— A QD
1 | B Loneulsarbriicke . 10.600 17.300 20500 S50 24100
2 | B 15neu Tunnel 3 14.400 15000
4 11.700 11.700 15.000 18.000 18.700
3 | GVS Frauenberg 2 1.400 2.800 900 800 900 800
4 | LAs 14 Schénbrunn 2 13.900 14.600 11.900 11.700 11.700 11.700
5 | St 2045 Schweinbach 2 7.000 6.600 5.300 5.100 5.100 5.100
6 | B 299 sudl. Kasernenknoten 3 20.800 20.400 17.300 18.500 18.300 18.700
7 | B 299 westl. Geisenhausen 2 19.000 18.500 20.700 18.300 19.200 27.900
8 | B 299 ndrdl. Geisenhausen 2 15.600 15.100 15.900 15.500 16.100 25.900
9 | B 299 stl. Geisenhausen 2 19.200 18.900 19.600 19.400 20.000 18.100
10 | LA 21 Zentrum Geisenhausen 2 8.700 8.700 8.800 8.500 8.600 8.200
11 | St 2054 Zentrum Altfraunhofen 2 3.900 4.000 5.400 4.300 4.100 4.000
12 | GVS Weickmannshohe 2 6.600 6.600 8.000 7.400 7.200 7.300
13 | LA 21 Obergangkofen 2 5.300 5.200 6.600 5.700 5.400 5.600
14 | LA 30 Gétzdorf 2 2.000 2.100 4.400 1.900 1.700 2.300
15 | Stidumfahrung Landshut 2 11.200 13.400 5.700
16 | B 15 bei Hachelstuhl ;23, 7.100 7.300 7.500 11.500 13500 5.100
17 | B 15 siidl. Miinchsdorf g 6.300 7.500 9.100 11.200 4.300

13.200




Ost-Siid-Umfahrung Landshut Fall 1b

B 15neu auf B 15

B 15neu auf RO

Fall 1b Prognose-Nullfall ohne Weiterflihrung / Zwischenzusténde und Endzustand bis A 94 his A 94

(S)ijéuurm;mrruunngg Lb?ggi?m ¥ Es B 15neu Zwischenzustand vasgg e_néuzs;%nd Zv'\gsgg e_néuzsgt)agnd Endzustand Endzustand E%digi?und

B 15 bei Miinchsdorf A93-A092 A92-LAs 14 westl. Hoheneggel- . westl. A92-B15 A92-B15 A3 AQ2

kofen Geisenhausen

1 | B Loneulsarbriicke . 10.600 17.300 17.900 20.400 570 5800
2 | B 15neu Tunnel 3 14.400 15000
4 11.700 12.200 14.800 17.600 18.200
3 | GVS Frauenberg 2 1.400 2.800 900 900 800 800 800
4 | LAs 14 Schénbrunn 2 13.900 14.600 11.900 11.900 11.700 11.800 11.800
5 | St 2045 Schweinbach 2 7.000 6.600 5.300 5.000 5.000 5.100 5.100
6 | B 299 sudl. Kasernenknoten 3 20.800 20.400 17.300 17.500 16.800 16.800 17.200
7 | B 299 westl. Geisenhausen i 19.100 18.500 20.700 92500 28,000 30.100 29300
8 | B 299 nordl. Geisenhausen 2 15.600 15.100 15.900 16.200 17.200 17.200 27.100
9 | B 299 éstl. Geisenhausen 2 19.200 18.900 19.600 19.800 20.000 20.300 18.400
10 | LA 21 Zentrum Geisenhausen 2 8.700 8.700 8.800 9.800 8.800 8.800 8.400
11 | St 2054 Zentrum Altfraunhofen 2 3.900 4.000 5.400 5.800 2.800 2.900 2.600
12 | GVS Weickmannshéhe 2 6.600 6.600 8.000 9.700 7.600 7.400 7.200
13 | LA 21 Obergangkofen 2 5.300 5.200 6.600 5.900 4.500 5.300 5.800
14 | LA 30 Gotzdorf 2 2.000 2.100 4.400 2.600 800 1.600 3.500
15 | Stdumfahrung Landshut 2 8.500 9.600 2.300
16 | B 15 bei Hachelstuhl 2 7.100 7.300 7.500 7.400 4,500 4500 3.800
17 | B 15 sidl. Minchsdorf 2 6.300 7.500 9.100 9.500 10.700 12.900 4.400




Fall 1¢ Prognose-Nullfal Ost-Siid-Umfahrung Landshut Fall 1c B 15neuaufB 15 | B 15neu auf RO

ohne Weiterflihrung / Zwischenzusténde und Endzustand bis A 94 his A 94

(S)ijéuurm;mrruunngg Lb?ggi?m ¥ Es B 15neu Zwischenzustand Zv'\gsgg e_néuzsst)agnd Endzustand Endzustand E%digi?und

B 15 bei Miinchsdorf A93-A92 A92-LAs 14 Geis\gﬁighsen A92-B15 A92-B15 AO3— A QD
1 | B Loneulsarbriicke . 10.600 18.500 21.700 2430 %800
2| B 15neu Tunnel i 13.300 16.400 13388 gggg
3 | GVS Frauenberg 2 1.400 2.800 700 700 800 800
4 | LAs 14 Schonbrunn 2 13.900 14.600 12.100 11.900 12.000 12.000
5 | St 2045 Schweinbach 2 7.000 6.600 5.200 5.000 5.300 5.300
6 | B 299 sudl. Kasernenknoten 3 20.800 20.400 17.000 16.600 16.600 16.900
7 | B 299 westl. Geisenhausen 2 19.100 18.500 15.900 15.100 15.200 16.200
8 | B 299 nordl. Geisenhausen 2 15.600 15.100 17.000 17.500 17.700 28.100
9 | B 299 stl. Geisenhausen 2 19.200 18.900 20.200 20.100 20.600 19.000
10 | LA 21 Zentrum Geisenhausen 2 8.700 8.700 11.800 8.900 8.900 8.300
11 | St 2054 Zentrum Altfraunhofen 2 3.900 4.000 7.300 2.900 3.100 2.800
12 | GVS Weickmannshohe 2 6.600 6.600 6.100 6.500 6.500 6.500
13 | LA 21 Obergangkofen 2 5.300 5.200 5.900 5.200 5.200 5.400
14 | LA 30 Gétzdorf 2 2.000 2.100 1.000 1.400 1.300 1.200
15 | Siidumfahrung Landshut 2 8.200 10.000 2.900
16 | B 15 bei Hachelstuhl 2 7.100 7.300 5.400 4.500 4.500 3.600
17 | B 15 siidl. Miinchsdorf g 6.300 7.500 8.800 10.800 13,000 4.400




eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

B 15neu Umfahrung Landshut
Ermittlung der

Entlastungswirkung
betrachtete Teilstrecken




Lange in Meter

KfzlTag | Kfz*km/Tag

Kfz/Tag | Kfz*km/Tag

Kfz/Tag | Kfz*km/Tag

Fall 1a Fall 1b Fall 1c
B 299, Bereich Konrad-Adenauer-Strae Teilstrecken 1 -8
1 300 2.700 810 2.400 720 3.300 990
2 340 4.400 1.496 4.500 1.530 5.500 1.870
3 350 6.500 2.275 7.000 2.450 8.000 2.800
4 600 7.100 4.260 7.800 4.680 8.800 5.280
8 360 7.300 2.628 7.900 2.844 9.000 3.240
6 300 6.400 1.920 7.200 2.160 8.100 2.430
7 370 4.100 1.517 4.100 1.517 3.600 1.332
8 370 3.800 1.406 3.800 1.406 3.300 1.221
42.300 16.312 44,700 17.307 49.600 19.163
B 15 im Stadtgebiet Landshut von Ergolding bis Kupfereck Teilstrecken 9 — 23
9 1420 6.000 8.520 5.900 8.378 5.600 7.952
10 200 3.600 720 3.600 720 2.800 560
11 510 3.500 1.785 3.400 1.734 2.800 1.428
12 300 1.600 480 1.000 300 600 180
13 460 1.700 782 1.600 736 1.100 506
14 230 1.600 368 1.500 345 1.300 299
15 700 0 0 0 0 0 0
16 450 1.500 675 1.400 630 1.200 540
17 350 1.900 665 1.200 420 1.000 350
18 250 2.000 500 1.200 300 1.000 250
19 430 1.900 817 1.200 516 1.200 516
20 530 2.100 1.113 1.400 742 900 477
21 420 2.000 840 1.300 546 800 336
22 510 2.000 1.020 1.300 663 700 357
23 500 3.000 1.500 1.900 950 1.600 800
34.400 19.785 27.900 16.980 22.600 14.551
B 15, Veldener StralRe einschl. Kumhausen Teilstrecken 24 — 28
24 240 1.500 360 0 0 800 192
25 310 2.500 775 1.500 465 1.500 465
26 840 4.300 3.612 2.400 2.016 2.200 1.848
27 1120 4.200 4,704 2.400 2.688 2.300 2.576
28 460 3.700 1.702 2.000 920 2.400 1.104
16.200 11.153 8.300 6.089 9.200 6.185
Landshut Innenstadt Telstrecken 29 — 41
29 1660 800 1.328 500 830 0 0
30 550 1.700 935 1.400 770 1.100 605
31 420 1.400 588 1.300 546 900 378
32 650 1.300 845 1.200 780 800 520
33 500 1.300 650 1.200 600 800 400
34 310 1.400 434 900 279 800 248
35 210 900 189 600 126 0 0
36 180 1.200 216 1.100 198 1.500 270
37 330 2.100 693 1.700 561 1.900 627
38 210 3.000 630 2.900 609 2.900 609
39 800 3.400 2.720 3.400 2.720 2.900 2.320
40 530 1.700 901 0 0 0 0
41 1140 500 570 0 0 0 0
20.700 10.699 16.200 8.019 13.600 5.977
Summe 113.600 57.949 97.100 48.395 95.000 45.876
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Verkehrsuntersuchung B 15

Knotenpunktsbelastungen Anl. @
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Verkehrsuntersuchung B 15

Knotenpunktsbelastungen
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Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Zahlung am Mi., 12. Nov. 2014
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Muinchen 26.11.2014



Verkehrsuntersuchung B 15

Knotenpunktsbelastungen
B 299 / B 388 Vilsbiburg

Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
(Bus, Lkw, Lz)

Zahlung am Mi., 12. Nov. 2014
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Verkehrsuntersuchung B 15

Knotenpunktsbelastungen
B 299 / B 388 Vilsbiburg

Morgenspitze in Kfz/Std.
7.00 - 8.00 Uhr

Zahlung am Mi., 12. Nov. 2014
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%é Verkehrsuntersuchung B 15

A, Knotenpunktsbelastungen
B 299 / B 388 Vilsbiburg

g Abendspitze in Kfz/Std.
16.30-17.30 Uhr

Zahlung am Mi., 12. Nov. 2014
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